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PREDMET: Izvjeitaj s Javne rasprave o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama
Zakona o osnovama sigurnosti saobrafaja na putevima u Bosni i
Hercegovini

Po3tovani,

U skladu sa ¢lanom 116. Poslovnika Predstavnifkog doma Parlamentarne skupitine Bil
(“Sluzbeni glasnik BiH™, br, 79/14, 81/15 i 97/15), u prilogu Vam dostavljamo [zvjeitaj s
Javne rasprave o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnovama sigurnosti
saobraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini, koji je Komisija za saobraéaj i komunikacije
Predstavni¢kog doma usvojila na 27. sjednici, odrzanoj 25.10.2016.

S postovanjem,

Dostavljeno:

* Kolegiju Predstavnitkog doma
* Indoku

* ala
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Na osnovu ¢&lana 116. Poslovnika Predstavni¢kog doma Parlamentarne skupitine Bil
(.Sluzbeni glasnik BiH“, br. 79/14, 81/15 i 97/15), Komisija za saobra¢aj i komunikacije
Predstavnitkog doma Parlamentarme skupitine BiH podnosi predsjedavajuéem
Predstavni¢kog doma Parlamentamne skupitine BiH sljede¢i

1ZVIESTAJ
s Javne rasprave o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama Zakona
0 osnovama sigurnosti sacbraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini

Predstavni¢ki dom Parlamentarne skupitine BiH je na 34, sjednici, odr2anoj 1.8.2016., povodom
rasprave o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnovama sigumosti saobraéaja na
putevima u Bosni i Hercegovini, a na prijedlog Komisije za saobracaj i komunikacije Predstavnitkog
doma (u daljnjem tekstu: Komisija), usvojio zakljutak kojim zaduZuje Komisiju da provede Javnu
raspravu o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnovama sigurnosti saobraéaja na
putevima u Bosni i Hercegovini.

U skladu s ¢lanom 114, Poslovnika Predstavnitkog doma i zakljutkom Predstavnitkog doma
s 34. sjednice, Komisija je 6.10.2016. odr?ala Javnu raspravu o Prijedlogu zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o osnovama sigurnosti saobraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini
(u daljnjem tekstu: Prijedlog zakona).

Javnoj raspravi prisustvovali su &lanovi Komisije, poslanici i delegat u Parlamentarnoj
skupStini BiH, predstavnici Ministarstva komunikacija i prometa BiH, Ministarstva
saobracaja i veza Republike Srpske, Ministarstva unutra¥njih poslova Republike Srpske,
Ministarstva unutradnjih poslova Kantona Sarajevo, Ministarstva unutradnjih poslova
Tuzlanskog kantona, Ministarstva unutradnjih poslova Posavskog kantona, Ministarstva
unutradnjih poslova Bosansko-podrinjskog kantona, Ministarstva unutra¥njih poslova
Zenitko-dobojskog kantona, Ministarstva prosvjete i kulture Republike Srpske, Fakulteta za
saobraéaj i komunikacije Sarajevo, Agencije za bezbjednost saobraéaja Republike Srpske,
Vanjskotrgovinske komore Bosne i Hercegovine, Privredne komore Federacije BiH,
Direkcije za puteve Kantona Sarajevo, UdruZenja stanica tehnitkog pregleda pri Privrednoj
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komori Federacije BiH, UdruZenja posrednika u osiguranju i drustava za registraciju i prevod
motornih vozila, UdruZenja ovlastenih prodajno-servisnih centara novih motornih vozila pri
Privrednoj komori Federacije BiH, UdruZenja osiguravajuéih druitava Republike Srpske,
UdruZenja drustava za leasing u Bosni i Hercegovini, Volksbank leasing B! d.o.0., Instituta
za privredni inZenjering Zenica, Bosanskohercegovatkog auto-moto kluba (BIHAMK),
Centra za Zivotnu sredinu Banjaluka, UdruZenja gradana ,No problem®, te predstavnici
IstraZivatkog sektora i Sekretarijata Parlamentarne skupitine BiH.

Mom¢éilo Novakovié, predsjedavajuéi Komisije, u uvodnom obraéanju naveo je hronolo3ki
slijed de3avanja u vezi s Prijedlogom zakona, od dostavljanja u parlamentarnu proceduru do
usvajanja u prvom ¢€itanju.

S obzirom na to da je Prijedlog zakona izazvao veliko interesovanje u javnosti i razlidite
komentare, istakao je da bi dana3nja javna rasprava trebala dati smjernice u kom pravecu ée i¢i
daljnja parlamentarna procedura, a sve s ciljem usvajanja 3to kvalitetnijeg prijedloga zakona.
U uvodnim napomenama je, takoder, zamolio uesnike rasprave da se u svojim diskusijama
fokusiraju na predloZene izmjene i dopune Zakona, jer se u amandmanskoj fazi moZe
djelovati samo na tekst Prijedloga zakona, a ne na osnovni tekst Zakona.

Zoran Andri¢, pomo¢nik ministra komunikacija i prometa BiH, u svom uvodnom izlaganju
dao je pregled dosadadnjih aktivnosti koje je Ministarstvo komunikacija i prometa BiH
provelo na izradi Prijedloga zakona, Napomenuo je kako je Nacrt zakona pripreman od
2013., da bi Vijece ministara BiH u decembru 2015. usvojilo Prijedlog zakona.

Kao razloge dono3enja Prijedloga zakona naveo je potrebu preciznijeg definiranja vaZeéih
zakonskih odredbi i prevazilaZenje uofenih nedostataka u njegovom provodenju.
PredloZenim izmjenama i dopunama Zakona propisane su i stroZije sankcije za odredene
prekriaje.

Istakao je kako je Ministarstvo, na zahtjev Ustavnopravne komisije Doma naroda
Parlamentarne skup3tine BiH iz februara 2016., obavilo dodatne konsultacije u vezi s
Prijedlogom zakona.

Ministarstvo je nakon analize dostavljenih komentara, pripremilo prijedlog amandmana na
tekst Prijedloga zakona koji je usvojen u prvom &itanju u Predstavnizkom domu i u Domu
naroda, te ga dostavilo Vijedu ministara BiH na razmatranje i usvajanje, kao i Parlamentarnoj
skupitini BiH na znanje.

U raspravi su uestvovali:

- Jasmin Bijedi¢, UdruZenje stanica tehnitkog pregleda pri Privrednoj komori Federacije
BiH,

~ Mato Midkovi¢, Ministarstvo unutrainjih poslova Posavskog kantona,

- Milomir Durmi¢, UdruZenje osiguravajuéih drudtava Republike Srpske,

- Brankica Gaco, UdruZenje drustava za leasing u Bosni i Hercegovini,

- Adis Imamovi¢, Ministarstvo unutra$njih poslova Zeni&ko-dobojskog kantona,

~ Vedran Hadzi¢, UdruZenje posrednika u osiguranju i drudtava za registraciju i prevod
motornih vozila,



~ Dudko Mirjani¢, Udruzenje gradana ,,No problem",

— Sabina Bukva, Ministarstvo unutradnjih poslova Kantona Sarajevo,

— Haris Muratovi¢, UdruZenje ovladtenih prodajno-servisnih centara novih motornih vozila
pri Privrednoj komori Federacije BiH,

— Nata3a Kostié, Ministarstvo saobracaja i veza Republike Srpske,

— Goran $mitran, Ministarstvo unutra3njih poslova Republike Srpske,

- Momt¢ilo Novakovié, predsjedavajuéi Komisije,

~ Milija Radovi¢, Agencija za bezbjednost saobraéaja Republike Srpske,

- Adnan Alikadi¢, Direkcija za puteve Kantona Sarajevo,

— Tihomir Daki¢, Centar za Zivotnu sredinu Banja Luka,

— Osman Lindov, Fakultet za saobraéaj i komunikacije Sarajevo,

— Muhamed Barut, Institut za privredni inZenjering Zenica,

- Hazim Rantié, poslanik u Predstavni¢kom domu Parlamentarne skupétine BiH,

— Hanka Vajzovié, druga zamjenica predsjedavajuéeg Komisije,

- Nikola Lovrinovié, prvi zamjenik predsjedavajuéeg Komisije,

— Salko Sokolovi¢, poslanik u Predstavni¢kom domu Parlamentarne skup3tine BiH.

U skladu s ¢lanom 115. Poslovnika, svoje prijedloge izmjena i dopuna Prijedloga zakona
dostavile su sljedeée institucije i organizacije:

Ministarstvo saobraéaja i veza Republike Srpske,

Ministarstvo unutradnjih poslova Kantona Sarajevo,

UdruZenje stanica tehni¢kih pregleda Federacije BiH,

— UdruZenje drudtava za osiguranje pri Privrednoj komori Republike Srpske,

— Bosanskohercegovadki auto-moto klub BIHAMK.

Navedene materijale, u skladu s &lanom 116. Poslovnika, dostavljamo u prilogu ovog
izvjedtaja.

Predsjedavaju¢i Komisije ukazao je da je zbog velikog broja dosadadnjih izmjena i dopuna
Zakona potrebno donijeti novi zakon o osnovama sigumosti saobraéaja na putevima u Bosni
Hercegovini, koji bi ukljudio sve iznesene primjedbe na dana3njoj raspravi, a koje nisu u Prijedlogu
zakona.

ZakljuZuju¢i Javnu raspravu, podriao je prijedlog Nikole Lovrinoviéa kojim se zaduZuje
Ministarstvo komunikacija i prometa BiH da analizira sve amandmane i primjedbe iznesene
tokom Javne rasprave, izjasnt se o njima do naredne sjednice Komisije, te da eventualno
pripremi i dodatne amandmane,
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. Neautorizirani transkript Javne rasprave,
. Prezentacija Ministarstva komunikacija i prometa BiH,

Prijedlog amandmana Ministarstva saobraéaja i veza Republike Srpske,

. Prijedlog amandmana Ministarstva unutra3njih poslova Kantona Sarajevo,
. Prijedlog amandmana UdruZenja stanica tehnikih pregleda Federacije BiH,

Prijedlog amandmana UdruZenja drutava za osiguranje pri Privrednoj komori Republike
Srpske,

. Prijedlog amandmana UdruZenja posrednika u osiguranju i drudtava za registraciju i

prevod motornih vozila,
Prijedlog amandmana UdruZenja inZenjera saobracaja i komunikacija u BiH,
Primjedbe i komentari Centra za Zivotnu sredinu,

10. Primjedbe i komentari Bosanskohercegovackog auto-moto kluba BIHAMK,
11. Spisak uesnika Javne rasprave.

Dostavljeno:
» Kolegiju Predstavni¢kog doma
* Indoku
" a/a



ARAJEY

PRIMLIENG: 18 -10-72016

g l’r's?lﬁHEgTﬁR.‘«iﬁ SYSTRNS BRNE | HERCERGYIN
EVYO

¥inailaseiong Hodni )
iedinica gznyvke brof y. riloga

NEAUTORIZIRANI TRANSKRIY. | 00~ 33//7

JAVNE RASPRAVE O PRIJEDLOGU ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA
ZAKONA 0 OSNOVAMA SIGURNOSTI SABORACAJA NA PUTEVIMA BiH
U ORGANIZACIJTI KOMISIJE ZA SAOBRACAJ 1 VEZE PREDSTAVNICKOG DOMA
PARLAMENTARNE SKUPSTINE BiH
odriane 06.10.2016. godine

PREDSJEDAVAJUCI
MOMCILO NOVAKOVIC

Uvazene dame i gospodo, gosti, kolege poslanici, predstavnici medija, mislim da je
desetak minuta dovoljno, evo smo satekali, predlaZem da potnemo sa dana¥njom javnom
raspravom. Prvo vam se svima zahvaljujem $to ste se odazvali pozivu da prisustvujete ovoj
javnoj raspravi imajuéi u vidu da je sam prijedlog, odnosno Nacrt zakona izazvao u javnosti
veoma razli¢ite komentare i da ova javna rasprava u stvari treba da nam, na neki nadin, da pravac
i smjer u kome ¢emo iéi dalje nakon, u ovoj parlamentarnoj proceduri.

Za one koji ne znaju ja sam Mom¢ilo Novakovié, predsjedavajuéi Komisije za saobraéaj i
veze Predstavnitkog doma Parlamentarne skupitine BiH. Lijevo od mene je gospoda Hanka
Vajzovi¢, zamjenik predsjedavajuéeg, jo¥ vi¥e lijevo, a inate uvijek desno, je kolega Nikola -
Lovrinovi¢, znati takode zamjenik predsjedavajuéeg i sa moje desnie strane sekretar Komisije
Ahmed Jalovigié.

PredlaZem da u metodu rada prvo damo rije¢ uvodnitaru, kasnije svi oni koji se prijave
za diskusiju ée dobijati rijed. Sve prijave molim vas samo da ko ima namjeru podigne ruku pa ée
iz Sekretarijata neko doéi da preuzme prijavu da nebiste vi Zetali. Jo§ neka tehnitka iskustva,
znati svi ée govoriti sa mjesta na kome se nalaze, ukljutiéete mikrofon i govorit éete s mjesta,
tako da ponovo ne pravimo, ovaj, $etalidte. Na kraju ovoga, ove javne rasprave imaéemo priliku
svi da damo izjave medijima, naravno onaj ko bude htio i koge mediji budu htjeli. Jo¥ jednom
vam se svima zahvaljujem na zaista Zelji da svojim radom danas doprinesete da usvojimo 3to
kvalitetnije izmjene Zakona. Jo§ jedno interno uputstvo, pred nama se nalazi Zakon o izmjenama
i dopunama Zakona o bezbjednosti saobraéaja pa bih molio sve one koji imaju namjeru da
diskutuju da se zadr?e na ovim zakonskim prijedlozima. Dakle, da ne raspravljamo o osnovnom
tekstu Zakona, odnosno ¢ onome ¥to je trebalo a nije ovaj Zakon predvidio, nego da se
ograni¢imo na ono 3to je zakonodavac predvidio. Pri tome, naravno, ne mislim da, niti éu uzeti
nikom rije¢ ko bude govorio i drugatije, ali evo, ja zamoljavam zbog vremena i svega, dakle, da
se ograni¢imo iskljugivo na ono $to je Zakon predvidio i davanje stavova i migljenja u vezi sa
tim prijedlozima. I takoder vas sve molim da prilikom rasprave se ograni¢imo zaista na suitinu,
tako da ne bi imali duge diskusije kako ne bi ova Jjavna rasprava trajala, po nekoj nafoj ovdje
procjeni, vide od neka dva, dva i po sata.

Hvala vam 3to Cete uvaZiti ove sugestije i primjedbe. T odmah na poletku, dakle
24.12.2015. godine Parlamentarnoj skupstini je Savjet ministara dostavio Prijedlog zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o bezbjednosti saobracaja na putevima. 19.07.2016. godine
nadle2no Ministarstvo saobraéaja i veza je dostavilo Misljenje Direkeiji za evropske integracije o
uskladenosti Prijedloga zakona sa zakonodavstvom EU i uz napomenu da nije vrieno, znadi,
uskladivanje sa zakonodavstvom EU. Komisija za saobradaj i veze je 26.07.2016. godine
podrzala principe Zakona i usvojila zaklju¥ak kojim je traZila od Predstavnitkog doma da
omogu¢éi javnu raspravu o ovom Zakonu. I, naravno, Predstavni¢ki dom je prihvatio prijedlog
Komisije i evo mi smo, znadi, danas pred ovom javnom raspravom,



Da napomenem da je do danas, da su do danas dostavljeni prijedlozi izmjena,
amandmani, znaél, neki na Nacrt zakona kao i neka videnja su veé stigla. Naravno o tome ée
neito govoriti i sam uvodnidar, ali isto tako i vi svi ostali koji, predpostavlja, ste poslali izmjene
da ¢ete danas uzeti ufe¥ée u javnoj raspravi, malo obrazloZiti prijedlog vadih izmjena.

Evo, toliko za podetak. Pozivam ispred Ministarstva saobraéaja i veza gospodina Andriéa
da da uvodno izlaganje. Izvolite.

ZORAN ANDRIC

Hvala Vam gospodine predsjedavajuéi. UvaZena poslanice, uvaZeni poslanici, delegati,
dame i gospodo, pozdravljam vas ispred Ministarstva komunikacija i transporta BiH kao
predlagada ovog Zakona.

Moje ime je Zoran Andrié i pokufaéu da vam u ovom uvodnom dijelu dam pregled
dosadadnjih aktivnosti koje smo proveli vezano za ovaj Zakon. Naravno jod jednom istiduéi
zadovoljstvo §to se problem bezbjednosti saobradaja na putevima u Bosni i Hercegovine
raspravlja i diskutuje u ovoj kuéi u Parlamentarnoj skupstini BiH kao jedan problem koji stvarno
zasluZuje padZnju svih nas koji smo danas ovdje da na zajedni¢ki nadin pokufamo do¢i do
najboljih rjefenia.

Gospodin Novakovi¢ je u uvodnom dijelu dao odredeni, reéi ¢u ovako, put ovog Zakona.
Nacrt je u pripremi jo§ od 2013. godine. Sto se tite Ministarstva komunikacija i transporta BiH
tome su prethodile studije koje su provedene u Federaciji BiH i u Republici Srpskoj od strane
Svjetske banke uz angaZman svih domaéih stru€njaka. Od 2013. do 2015. godine Ministarstvo
komunikacija i transporta je, u skladu sa svojim nadleZnostima, poku3avalo i radilo na tome da
dode do teksta koji moZe biti ponuden Savjetu ministara za utvrdivanje Prijedloga ovog Zakona,
U decembru 2015. godine usvojen je Prijedlog od strane Savjeta ministara. Ustavnopravna
komisija Doma naroda je u februaru mjesecu 2016. godine zatraZilo od Savjeta ministara da
provede dodatne konsultacije vezano za ovaj Prijedlog zakona. Prvo &itanje na 34. sjednici
Predstavnitkog doma 01, avgusta i 22. sjednici Doma naroda 30. avgusta ovaj Prijedlog zakona
je podrZan, znadi, na tom prvom &itanju, i Komisija za saobraéaj i komunikacije ... sa zadatkom
provodenja ove javne rasprave vezano za Prijedlog. Od februara do danas, neéu se vraéati vie na
2013, godinu, objavili smo na sluZbenoj internet stranici Ministarstva komunikacija i transporta
Prijedlog zakona 1 zatraZili od nadleZnih organa i institucija u Bosni i Hercegovini da dostave
svoje prijedloge i komentare. Ovdje sam naveo ko je bio aktivam i ko je dostavio svoje
prijedloge i komentare.

Sam razlog donofenja ovog Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnovama
bezbjednsoti saobraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini, kao §to je predsjedavajuéi Komisije
istakao, nije uskladivanje sa propisima EU, veé je, prije svega, potreba preciznijeg definisanja
vaZedih zakonskih odredbi, prevazilaZenja nofenih nedostataka prilikom implementacije istog.
Naravno vodili smo se svim onim $to je trenutno zastupljeno kada je oblast bezbjednosti
saobraéaja u pitanju, s tim ¥to nam je ogranitavajuéi faktor, kad je ovaj Zakon u pitanju, veliki
broj zainteresovanih institucija, organizacija, pojedinaca koje imaju 3ta da ka?u o ovom Zakonu.
Sto se tite kaznene politike prekrdajne odredbe tretirali smo, ovo je samo jedan od prijedloga
kako je to rijefenc u ovom Prijedlogu zakona, pomjeranjem dozvoljenih granica na koje se
pojedine prekr3ajne odredbe odnose, kao to je ovdje sluaj vezano za alkohol i udestvovanje u
saobraéaju. Ono $to se promijenilo od 2013. godine do danas jeste sasvim novi koncept koji je
sad u nekim svjetskim tokovima zastupljen. I jedna konstatacija kad je bezbjednost saobraéaja u
pitanju, ono od &ega u stvari i polazimo, jeste da ljudi naprosto prave greske u saobraéaju a na
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nama je zadatak da pronademo optimalan odnos izmedu samog zakona i svih drugih udesnika u
saobraéaju koji su ovim Zakonom obuhvaéeni. NajvaZnije od svega jeste sama etitka
odgovornost koju mi svi danas ovdje imamo. Trudili smo se od 2013. godine do danas da se
vodimo ovim principima i nadam se da &e svi prijedlozi, svi komentari danas koje budemo imali
ovdje uzeti u obzir i ovu vrstu odgovornosti.

Od februara do danas Ministarstvo komunikacija i transporta je, provodeéi dodatne
konsultacije, predloZilo usvajanje sljede¢ih amandmana na tekst koji je utvrden, odnosno
prijedlog koji je utvrden od Savjeta ministara i koji je podran u prvom &itanju u oba doma
Parlamentarne skupstine BiH. Definicija bicikla, neéu sada jznositi ko Jje davao primjedbe, &ije
su primjedbe i komentari uvaZeni, ali cilj mi Je samo da poku3amo izbjeéi raspravu oko ovih
prijedloga ukoliko su na ovaj natin, prijedlogom ovakvih amandmana vasi ptijedlozi
zadovoljeni, put sa makadamskim zastorom, definicija naselja, naseljenog mjesta, dio koji se tide
saobra¢aja na javnom putu, privremena saobraéajna signalizacija kako se postavlja, dodavanje
rije¢i vozilo ukljuditi u saobraéaj, u ¢lanu 36. stav (1) takode jedna opravdana primjedba i
smatramo da je treba izmijeniti Prijedlog zakona. Uzimajuéi u obzir primjedbe koje su doile
vezano za ogranienje brzine u naselju od 50 km na &as i odredbe &lana 45, koji propisuje da se
ne moZe brzina ograni¢iti ispod 60 km na &as, na3 prijedlog jeste da se usvoji amandman koji ée
re¢i da brzina kretanja motornih vozila na putu pod normalnim uslovima saobraéaja ne smije se
ograniliti saobracajnim znakom ispod 40 km na Zas, 3to znagi da bismo propisali samo najnizu
granicu koja moZe biti propisana. U &anu 11. problem definisanja saobraéaja u kru?nom toku
predloZili smo da se amandmanski djeluje na utvrdeni prijedlog na nain da se prilikom
regulisanja saobraéaja u raskrsnici sa krufnim tokom saobracaj reguli¥e na nadin da vozila u
kruznom toku imaju prvenstvo prolaza, gdje smo ovu obavezu prebacili na organ koji upravlja
putevima. Na zahtjev Ministarstva unutranjih poslova — premjetanje vozila na drugo mjesto i
naknada trokova ureduje organ nadlefan za unutradnje poslove entiteta, kantona i Breko
Distrikta BiH posebnim propisom. Teret u rasutom stanju, pokuali smo doéi do najbolje
definicije koja bi mogla adekvatno da se primijeni na terenu. Saobraéajnu signalizaciju i opremu
puta postavljaju i odrZavaju institucije koje upravijaju putevima u skladu sa vazeéim propisima,
takode jedan od prijedloga koji je podrZan od strane Ministarstva komunikacija i trensporta BiH.
Postupak vezan za aktivnosti koje provodi zdravstvena ustanova kada primi lice na lije2enje koje
zbog svog zdravstvenog stanja otpuita na kuéno lijeCenje, a to lice nije sposobno samostalno da
upravlja motornim vozilom, na odredeni na&in smo izmijenili na3, odnosno predlozili da se
izmijeni na3 prvobitni prijedlog gdje smatramo da na ovaj natin, a na prijedlog nadleZnih organa,
ova procedura na mnogo bolji nain regulisana.

Ministarstvo unutradnjih poslova Kantona Sarajevo i problem osposobljavanja vozaZa
tramvaja smo predloZili da se rije$i na nadin da se ovim Zakonom ovlast] nadleZan organ
unutranjih poslova da u saradnji sa organom nadlenim za obrazovanje, ukoliko je u sklopu
javnog prevoza organizovan saobraéaj tramvaja, da donese pravilnik koji ée definisati na&in
osposobljavanja vozada tramvaja. Dio gdje smo u proteklom periodu imali najvise primjedbi
jeste odredivanje najniZih cijena kada je u pitanju osposobljavanje kandidata za vozale,
polaganje vozatkih ispita. U prvobitnom prijedlogu predvideno je da odluku o jedinstvenim
minimalnim izratunskim elementima vrijednosti nastavnog &asa s pruzanjem prve pomoéi
donosi Savjet ministara BiH na prijedlog Ministarstva, usagladen sa Crvenim krstom, odnosno
kriZom u Bosni i Hercegovini, Ovdje smo dodali Jo§ jedan prijedlog — odluku o jedinstvenim
minimalnim izradunskim elementima vrijednosti nastavnog &asa iz teoretskog i prakti¢nog dijela
osposobljavanja kandidata za voza®e donosi Savjet ministara BiH na prijedlog Ministarstva,
usagladen sa organom nadleZnim za obrazovanje. Smatramo da bismo na ovaj na&in otklonili sve
dileme, ostali u skladu sa drugim zakonodavstvnom u Bosni j Hercegovini koji se odnosi na ovu



oblast, a ovaj problem rijesili kao §to su to rijedile zemlje u okruZenju. Prijedlog da, odnosno
primjedba da za vozade traktora i radnih masina nisu odredene, nije odredena starosna granica,
predloZili smo da se uz pravo upravljanja vozilima Al i Bl kategorije gdje je ta granica 16
godina, da se u tom dijelu doda i traktor i radna masina.

Problematika vezana za postupak produZenja registracije na stranicama za tehnicki
pregled vozila ili na nekoj, ili u nekim drugim organizacijama, u ovom trenutku Ministarstvo
komunikacija i transporta predlaZe da se prijedlog brife jer smo uspjeli dobiti negativne
komentare od svih 10 nadleZnih MUP-ova u kantonima i Ministarstva unutradnjih poslova
Republike Srpske, tako da u ovom trenutku smatramo da nisu ispunjeni uslovi da moZemo da
razgovaramo o unapredenju u ovom dijelu, te da je o tome potrebno sigurno jo§ prodiskutovati, a
posebno bih iskoristio priliku da vas zamolim da to bude na nekoj od sljedeéih sjednica Komisije
za saobradaj i komunikacije Predstavnitkog doma. Postoji dosta argumenata za i dosta
argumenata protiv. Ministarstvo komunikacija i transporta BiH je trenutno stava da se ovaj na$
prvobitni prijedlog bride.

Ostajemo na raspolaganju za sva pitanja zajedno sa kolegama iz Ministarstva
komunikacija i transporta BiH i nadam se da éemo imati jako dobru raspravu danas.
Hvala vam.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala gospodinu Andriéu.
Iéi éemo po prijavama, prvo gospodin Jasmin Bijedié, &lan Upravnog odbora UdruZenja
stanica tehni¢kog pregleda. Izvolite.

JASMIN BUEDIC

Jasmin Bijedié, &lan udruZenja, Upravnog odbora UdruZenja stancia tehni¢kog pregleda
pri Privrednoj komori Federacije BiH.

Mi smo putem Komore veé dostavili nade prijedloge, korekcije i komentar na dio koji se
odnosi na konkretne tehnitke preglede, drugi dio nismo se ni upuitali u komentar. ... 60.
Prijedloga predlaZe se korekcija ¢lana 218., ja ¢éu ga samo kratko protitati i prokomentarisati.
Clan 218, stav (1) Novoproizvedena motorna i prikljugna vozila nakon obaveznog ... vozila prije
prve registracije vlasnici su duZni podvrgunuti redovnom tehni¢kom pregledu tokom mjeseca u
kojem isti¢e rok od 24 mjeseca od dana prve registracije vozila, te u toku mjeseca kojem istide
rok od 48 mjeseci od dana prve registracije vozila. Ovo podrazumijeva da novoproizvedena
vozila prilikom prve registracije ne obavljaju tehniZki pregled, nego rade iskljudivo identifikaciju
vozila, a nije precizirano ko radi identifikaciju. Smatramo da je obavezno raditi tehni¢ki pregled
bilo, da li se radi o novoproizvedenom ili rabljenom vozilu i da se ono mora uraditi na stanici
tehnitkog pregleda. Po ovome prvi tehnitki pregled radi se prilikom treée registracije vozila.
Nije rijedak sludaj da prevoznici sa nepune tri godine predu milion kilometara, $to znali da prije,
hajde uslovno redeno, trece registracije prede otprilike pola miliona kilometara i da se ne pojavi
tehnickom pregledu. Na¥ prijedlog korekcije bi bio sljedeéi — Novoproizvedena motorna i
prikljudna vozila vlasnici su duZni podvrgnuti redovnom tehni¢kom pregledu tokom mjeseca
kojem isti¢e rok od 24 mjeseca od prvog tehnitkog pregleda i registracije vozila. Osim motornih
vozila za prevoz putnika koja osim sjedala za voza¥a imaju vife od osam sjediita, motornih
prikljuénih vozila za prijevoz tereta najveée dopuitene mase veée od 3,5 tone, taksi vozila i
vozila hitne pomoéi, koji su vlasnici duZni podvrgnuti redovnom tehni¢kom pregledu tokom
mjeseca kojem istite rok od 12 mjeseci od prvog tehnitkog pregleda i registracije vozila.
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Prijedlogom ... 60. gdje se koriguje &lan 218. apsolutno je isklju¢eno obavljanje tehnickih
pregleda, djelimi¢no su preuzete. vi ste rekli da nije usaglalavanje sa evropskim zakonima,
mislim da je preporuéljivo jedan segment usaglasiti sa Evropskom direktivom Evropskog
parlamenta. Tamo su postavljeni neki maksimalni kriteriji. Kriteriji koji su navedeni u &lanu 60.,
su paricijalno preuzeti iz Direktive EU u nepotpunoj formi i mislim da je apsolutno
neprihvatljivo da vozilo prvi put na tehnitki pregled dolazi kod treée registracije vozila.

Uzevdi u obzir kvalitet saobradajnica, nadin servisiranja vozila, laka dostupnost
neorginalnih zamjenskih dijelova i opreme loeg kvalitetat, nepostivanje standarda tokom uvoza,
distribucije, prodaje ulja, maziva i pogonskog goriva upuéuje na obaveznost obavljanja redovnih
tehni¢kih pregleda svakih 12 mjeseci nakon isteka roka od 24 mjeseca od prve registracije.
PredloZenim tekstom u ovom Prijedlogu pomiZe se datum prvog obaveznog redovnog tehnikog
pregleda, kao 5to sam rekao, na treéu godinu. Korekcijama koje predlaZe UdruZenje zadrZava se
postojeca dinamika obavljanja redovnog tehnitkog pregleda za novoproizvedena motorna vozila
sa najmanje &etiri to&ka koja obi¥no sluZe za cestovni prijevoz tereta, 3to je najveéa dopustena
masa ne prelazi 3,5 tona ... poljoprivredne traktore, strojeve i motorna vozila sa najmanje Cetiri
toka koja se koriste za prijevoz putnika, koja osim sjedala za vozage imaju najvife osam sjedala,
obavezuju se vlasnici motornih vozila za prijevoz putnika koja osim sjedala za vozaZe imaju vise
od osam sjedidta, ../ne razumije se/... za prijevoz tereta najve¢e dopultene mase vece od 3,5
tone, taksi vozila, vozila hitne pomoéi da podvrgnu redovno tehni¢kom pregledu tokom mjeseca
kojem istite rok od 12 mjeseci od prvog tehnitkog pregleda i registracije vozila. Cilj je smanjiti
broj neispravnih vozila ukljuenih u saobracaj. Nadim prijedlogom se iskljugivo trai da prilikom
prve registracije vozila, bez obzira da li se radi o .../ne razumije se jer papirima lupa po
mikrofonw/... ili novom vozilu, vozilo mora pristupiti tehnitkom pregledu.

Korekcija &lana 61., na¥ prijedlog korekcije, &lanom 61. Prijedloga zakona o izmjenama i
dopunama Zakona o bezbjednosti saobracaja predlaZe se sljedece. Iza stava (1) dodaje se novi
stav (2), (3) i (4) koji glase: Preventivni tehnizki pregled vozila obavlja se nakon proteka 6
mjeseci od redovnog tehnitkog pregleda vozila. Sad se vraéam na ovaj €lan 60. koji je predvidio
da se prvi redovni tehniZki pregled obavlja prilikom registracije vozila ... Zna&i u prve dvije
godine apsolutno nema ni redovnog ni preventivnog tehnitkog pregleda, Izbaen je redovni
Sestomjesetni pregled. Prakti¢no vozilo prvi put dode po isteku 24 mjeseca od prve registracije
prije koje je samo izvr¥ena identifikacija vozila, nije uraden tehni¥ki pregled vozila.

Stavom (3) ¢lana 61. predvida se sljedede. Preventivnom tehnitkom pregledu vozila iz
stava (2) ovog ¢&lana ... podvrgnuti vozila koja se daju u najam, rentacar vozila, vozila kojim se
obavljaju osposobljavanje kandidata za voza&e, vozila kojima se obavlja taksi prijevoz, autobusi,
teretna i prikljuna vozila za prijevoz opasnih materija, teretna i prikljuéna vozila &ija najveéa
dopultena masa prelazi 7,5 tona. Izostavljena su vozila hitne pomoéi i definisano je samo
obavljanje preventivnih tehni&kih pregleda za vozila ¢ija je najveéa dopultena masa veéa od 7,5
tona. Sta je za vozila koja su lak$a, ¢ija je najvi¥a dopultena masa manja od 7,5 tona. Na3
prijedlog stava (2) ovog &lana: Preventivni tehnicki pregled vozila obavlja se dnevno, dnevni
preventivni tehni¢ki pregled i u propisanim rokovima periodiéni tehni¢ki pregled vozila.
Propisani rokovi su odredeni predenom kilometra¥om ili vremenskim rokom od obavljanja
prethodnog tehnitkog pregleda. Ovim se ostavlja na snazi obavljanje tehniZkih pregleda nakon 6
mjeseci, a za vozila odredene starosti preko 3 mjeseca, nakon 3 mjeseca ili nakon predene
kilometraZe.

Stav (4) pomenutog &lana prijedlog korekcije je sljede¢i. Izuzetno ... stava (3) ovog &lana
preventivnim tehni¢kim pregledom ne podlijezu vozila za stanovanje ili kampovanje, vozila za



prijevoz péela, teretna i prikljuna vatrogasna vozila, teretna i prikljuéna vozila ... radnje, i §to je
bitno prikljuéna vozila koja najveéa dopudtena masa ne prelazi 750 kg i priklju¢na vozila ...
Mislimo da nema potrebe da preventivnim tehni¢kom pregledima pristupaju lake prikolice i
priklju¢na vozila za traktor.

PredloZenim ¢&lanom 61. iz Prijedloga ukida se preventivni tehni¢ki pregled nakon 90
dana za vozila starosti preko 20 godina i nakon odredene predene kilometraZe. Na3 prijedlog je
da se to ne smije ukinuti, da vozila preko 20 godina starosti moraju pristupiti tehni¢kom pregledu
nakon 3 mjeseca, a nakon odredene predene kilometraZe za vozila starosne dobi od § ili viie
godina obavezno pristupiti preventivnom tehnitkom pregledu. Navedenom korekcijom izbjegava
se ogranifenje ... preventivni tehni¢ki pregled obavlja samo nakon isteka 6 mjeseci od redovngo
pregleda i oslobadanja obaveze obavljanja preventivnog tehnitkog pregleda za teretna i
priklju¢na vozila najvece dopudtene mase manje od 7,5 tona. Cilje je smanjiti broj neispravnih
vozila uklju€enih u saobradaj.

Hvala.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vam lijepo.

Jo¥ jednom ¢u, s obzirom da ima 10 do sada prijavljenih, zamoliti, zna¢i da budemo malo
brzi. Mislim da nema potrebe €itati ono $to pide u Zakonu jer svi koji su ovdje imaju pred sobom
tekst ili predpostavljam da ga imaju, dovoljno je samo reéi §ta se mijenja. Znati, pojasniti ono
bez &itanja, dakle, teksta koji veé svi znamo i zbog koga, na kraju krajeva, i jesmo ovdje. Evo, ja
neéu jo¥ uvijek ograniZavati ali vas jo§ jednom zamoljavam s obzirom da imamo do sada 10
prijavljenih samo po 5 minuta to je sat, gotovo sat vremena, i bojim se da dée to trajati, ova
rasprava trajati neracionalno dugo. Ne zato §to ne treba, Zelimo da éujemo sve prijedloge, nego
zato §to oni mogu biti na drugadiji natin izneSeni ovdje. Nista drugo. Ove ljude iz Ministarstva
molim da evidentiraju sve ove primjedbe i one koje su dobili do sada i one koje nisu, pa ée na
kraju, na kraju ja éu im dati rije¢ da daju neki svoj komentar ovoga.

Sljedeéi Mato Miskovié, inspektor za saobraéaj u Posavskoj Zupaniji. Izvolite.

MATO MISKOVIC

Dobar dan.

Mi imamo jedan prijedlog a to je &lan 50. da se brile iz navedenog Zakona, poito
smatram da materiju koju je regulirao ovaj &lan apsolutno nema nikakve veze sa onim za3to ovaj
Zakon sluZi, a to je sam naziv, znadi sigurnost prometa na cesti. To da li je vozilo registrirano u
BiH, ili Njematkoj, ili Hrvatskoj, ili Stbiji, ako je ono uredno registrirano ... osnovu osiguranja,
tehni&ki ispravno, ne vidim apsolutno nikakav razlog zasto bi se ograni¢avalo pravo upravljanja
gradanima BiH s tim vozilom. Smatram da je to jo§ jedna diskriminacija gradana BiH u odnosu
na inozemne vozale, posto inozemni vozat ima pravo upravljati sa svojom vaZeéom vozalkom
sa vozilima koji su registrirani u BiH.

Toliko.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vam lijepo.

Ovaj ¢lan je inade u javnosti izazvao dosta kontraverzi, naime, i na mreZama a i u
medijima, tako da ¢e predpostavljam Ministarstvo obratiti, znadi, ponovo ... paZnju ovome i
vidjeti jednostavno, ovaj, koje je rje3enje u ovom momentu prihvatljivo.

=y
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Sljede¢i Milomir Durmié, predsjednik UdruZenja osiguravajuéih druitava Republike
Srpske. Izvolite,

MILOMIR DURMIC

Zahvaljujem se predsjedavajuéi. Dame i gospodo.

Ispred UdruZenja osiguravajuéih drustava Republike Srpske imamo tri prijedloga za
izmjenu odredenih &lanova. Prvi &lan je &lan 158. stav (3) u kome se definife da se u slu¢aju
saobracajne nezgode kojom je prouzrokovana manja materijalna 3teta vozadi su duni da se
uklone sa lica mjesta, popuni evropski obrazac o nezgodi i time na taj nadin rijefe materijalna
potraZivanja po osnovu te 3tete. Prijedlog Udru¥enja osiguravajuéih drutava je da se, pismeno
smo ga poslali, evo ja ¢u samo na kratko obrazlo¥iti, znadi da se prilikom popunjavanja tog
evropskog obrasca o nezgodi vodi ratuna, znadi, da se stvi i elementi koji su potrebni tom
obrascu popune, da se fotografise lice mjesta, sve iz razloga da bi o3teéeni kada podnese ostetni
zahtjev osiguravajuéem drudtvu mogao adekvatno naplatiti svoju $tetu. Ukoliko nisu popunjeni
svi ti elementi on naravno neée moéi i onda dolazimo u problem mi u osiguravajuéim druitvima
da adekvatno rijesimo o$tetni zahtjev.

Drugi dio toga ¢€lana je da se mora definisati $ta je to mala materijalna $teta, obzirom da
je Zakon o obaveznim osiguranjima u saobra¢aju u Republici Srpskoj, koji je usvojen progle
godine u oktobru mjesecu, definisana, znadi, &lanom 37. stav (1) 3ta je to mala materijalna dteta i
koji je to iznos. Znagdi, to je iznos do 500 maraka i samo se te Stete, znadi, mogu na taj nadin
rjedavati do 500 KM. Za nekoga je mala materijalna $teta kada vozi vozilo od 200.000 maraka pa
mu recimo retrovizor bude polupan, on kaZe to je za mene materijalna teta ali je to finansijski
par hiljada maraka. Mi smo, zna#i ukazujemo na ovaj problem prakti¢ne prirode i znamo da je
UdruZenje osiguravajuéih druitava i Agencija za osiguranje Federacije priprema novi zakon o
obaveznim osiguranjima u saobraéaju gdje su i oni na ovome fonu, da ¢e i oni definisati iznos
male materijalne 3tete, da ¢e biti, znadi, kao i u Republici Srpskoj 500 maraka. Molime
zakonodavcea, znadi, da proba ovaj &lan uokviriti i da se, naravno, bude u saglasnosti sa na$im
zakonom, da na3 zakon, znagi, ne bude, odnosno na% &lan zakona ne bude bezvrijedan. A i to je
inale i praksa i u Evropi.

Dalje, u ¢lanu 159. stav (3) iza rijedi ,nesreée” mi predlaZemo da se ostatak teksta brige,
... u kojoj ima povrijedenih lica ili je nastala veéa materijalna Steta. Naime, ovim ¢&lanom je
definisano da se isklju&ivo alkoholisanost ugesnika saobraéajne nezgode vrdi za lica ukoliko ima
samo veda materijalna §teta ili ukoliko ima povrijedenih. I ovdje nama isto tako osiguravajuéim
drudtvima predstavlja problem ukoliko se ne izvri alkoholisanost vozala, a postoje osnove
sumnje da je lice koje je izazvalo saobraéajnu nezgodu bilo pod dejstvom alkohola nemamo
pravo na ... tog lica. Na ovaj nadin, zna¥i, stimuli¥emo lica da prave 3tete i da ne mogu, za to ne
odgovarajuéi. Pa, zna&i, mi predlaZemo da je obaveznost kad veé policija vrii uvidaj da se, znadi,
vsi alkoholisanost, ne cijeneéi da i je manja ili veéa materijalna ¥teta i da li ima ili nema
povrijedenih. Jer se dese da se poslije tri dana lice pojavi i po domovima zdravlja i hitne pomoéi
i kaZe imam povredu, ... vrata, tid., i onda to veé ije manja materijalna §teta i veé nije lice koje
nema povrijedenih, veé jeste. T onda bi ovaj &lan, odnosno stav ovoga ¢lana pravi zabunu pa
molimo da se, znati, ograniti ovaj &lan samo, znadi iza rijedi ,,nesreéa* se bride ostatak teksta.

[ imamo jo§ jedan, to je u &lanu 216. u Nacrtu zakona je se dodavao stav (3) u kome su se
prodirivali organi koji, na koje se prenosi prava za produZetak registracije motornih vozila, U
tom ¢Janu je bilo, odnosno u tom stavu, &lana 216. stav (3) je bilo predvideno da se to prenosi,
znati da organi nadlezni za registraciju vozila prenose svoja prava na stanice za tehniki pregled,



isklju¢ivo na stanice za tehni¢ki pregeld. Mi ispred UdruZenja osiguravajuéih drudtava smo
zagovornici toga da se ta, ukoliko se budu prenosila prava sa nadleZnim ministarstava
unutradnjih poslova da se tu obavezno ukljue i osiguravajuéa drudtva koja za to ispunjavaju
tehnitke uslove. Ta praksa je inade prisutna u Evropi, svagdje, mi smo profle godine bili na
poziv UdruZenja osiguravajuéih druftava Repbulike Austrije, gdje smo vidjeli kako je u Austriji
taj ... rijeden. Znadi, kod njih su sva ta prava sa MUP-a prene¥ena na osiguravajuéa drdtva, kod
njih tehni¢ki pregledi i stanice za tehni¢ki pregled ne egzistiraju u ovom kapacitetu kao kod nas,
kod njih je to malo drugadije i tu su osiguravajuéa drustva stavljena, znadi, da su to organi koja
vr¥e i registraciju i produetak i sve, ovaj, stvari koje se rade. Naime, u Austriji ima negdje
osam, devet miliona stanovnika, imaju preko 3.000 mjesta na kojima se vidi registracija i
produZetak motomih vozila. I kod njih nema guZve, znate, to vi dodete, za pola sata, za 15
minuta zavrite i registraciju i produZetak ili prvu registraciju vozila. Postupak prve registracije
potpuno je uprosten, znadi sve se 3alje na kuénu adresu, stranka apsolutno nigdje ne dolazi, nema
pedata, nema ostalih procedura. To je jedan primjer koji je, ... jedan efikasan nadin, jedan
fleksibilan natin gdje je pristupnije gradanima, gdje je pristupnije privrednim subjektima.

Ja sam prosle godine imao jedno izlaganje na ovu temu u Ministarstvu saobraéaja kada je,
odnosno Agenciji ... saobraéaja gdje smo iznijeli, zna¢i te neke probleme s kojim se susreéu naéi
gradani. A uglavnom su osiguravajuéa drudtva ta prva adresa kojima oni dodu, znate oni dodu
prvo kod nas i onda ..., vi ste, kao, ne moZete da zavrsite, ovako, onako, pravo se redovi u MUP-
ovima. Mislim da bi na ovakav na&in se efikasnije mogla zavriiti registracija motornih vozila i
produZetak motornih vozila. Osiguravajuéa drudtva raspolaZu znatajnim kapacitetima,
infrastrukturnim, kadrovskim, finansijskim i svakim drugim, imaju niz kontrola kojima se mogu,
znali, utvrditi neke nepravilnosti ukoliko bi i bile za razliku od stanice za tehnifki pregled dje je
odgovomost vlasnika stanice za tehni¢ki pregled je njegovim kapitalom, a osnivatki kapital
moZe da bude jedna marka, znate. I sada je bilo, zakonodavac je predvidio da neka ovladtenja
prenese na stanicu za tehnitki pregled a ne mogu to raditi osiguravajuéa druitva koja raspolazu
mnogo boljom infrastrukturom, kadrovskom, stru¢nom, finansijskom i svakom drugom. I
spremni smo, zna¢i, da se uklju¢imo aktivno u raspravu, odnosno nalaZenja rjeSenja za probleme
registracije i produetka registracije motornih vozila. I spremni smo, osiguravaju¢a drudtva,
govorim ispred UdruZenjaosiguravajuéih drudtava Republike Srpske a sa kolegama iz Federacije
sam razgovarao i sli¥an su amandman, prijedlog i oni poslali, da smo spremni i finansijski, i
materijalno, i kadrovski i svakako da se uklju¥imo u ovo i rjefavanje ovoga problema na nivou
Bosne i Hercegovine. Da to bude primjer naprednih zemalja kako su to rijedil, da jednostavno
oslobodimo nase gradene i nade privredne subjekte ovih maltretiranja, Jer moZete misliti samo
frustreiju jednog vlasnika flote vozila kad njemu istekne registracija i on mora svoje vozilo koje
je negdje u Evropi, radi, da ga vrati u Bosnu i Hercegovinu, da izvrii tehnitki pregled, da ode u
banku da uplati to, on ne moZe ¢ak da plati virmanom svoje firme, nego mora oti¢i, znadi, u
banku da mu udare peéat u banci da je to uplaéeno, pa onda ide u MUP, pa u MUP-u &eka da mu
neko udari pedat. I da li ée to zavrditi za jedan dan, dva ili tri on to ne zna, a njegovo vozilo koje
mu je osnovno sredstvo za rad stoji, kako oni kaZeu leZi, dok tamo neka birokratija nama rjelava
problem registracije. Mi smo spremni, znati ponavljam ponovo, i kadrovski, i finansijski, i
instrastruktumo, svakako se ukljuditi u jedno bolje rje¥enje ovoga problema. Ne da bi
osiguravajuéa drudtva tu profitirala, mi smo tu gdje jesmo i mi smo karika jedna u postupku
registracije vozila, spremni smo samo tu da bi skinuli redove i da bi uprostili proceduru da bi
svima nama bilo bolje.

Evo, toliko, zahvaljujem se.



MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vam lijepo.

Svako ovo zadnje o femu ste govorili je takode u javnosti proizvelo razlitite komentare.
Mislim da je veé¢ina MUP-ova izrazila rezervu prema ovoj moguénosti i predpostavijam da ¢emo
to {uti u toku rasprave.

Sljedeéa je Brankica Gaco, ako sam dobro pro¢itao, ako nisam izvinjavam se, iz
UdruZenja drustava za lizing u BiH. Izvolite.

BRANKICA GACO

Dobar dan prvo.

Ja imam samo jedno pitanje za Ministarstvo komunikacija. Mi smo u vide navrata slali
ove dopise ispred UdruZenja jer ovdje i dalje opet nigdje nisu, ovaj, nigdje nije uvrten na3
prijedlog o ovim vozilima kupljenim po osnovu Ugovora o lizingu, a to je, ovaj, mi imamo ovdje
prijedlog. Vi ste rekli da se ovdje ne raspravlja o stvarima koje nisu u ovome, u izmjenama i
dopunama ali ja moram jednostavno da pitam #ta se defava. Mi tri godine, bili smo i na sastanku
i objasnili smo, evo gospodin Andri¢ to dobro zna, tako da me samo zanima za3to to nije udlo i
zalto se taj lizing svuda izbjegava.

Eto, toliko, hvala.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vam lijepo.
Adis Imamovi¢, zna¢i MUP Zeni¢ko-dobojskog kantona, policijski inspektor.

ADIS IMAMOVIC

Dobar dan. Pozdravljam sve prisutne.

Razmisljao sam uopte da li da se javim na ovu temu, ali jednostavno ne mogu jer
pripadam ovoj struci i nastojim da dam svoj doprinos kada je u pitanju izmjena zakona. U
dosada¥njem izlaganju .. kolega vidim da su izmjene finansijske prirode, otprilike svak zastupa
svoju instituciju u smislu finansijskih interesa. Obzirom da pripadam saobraéajnoj struci ja ovaj
Zakon posmatram kroz bezbjednost, odnosno kroz broj mrtvih, odnosno smrtno stradalih,
saobraéajne nezgode, veliku $tetu i op¥ti drudtveni negativni interes koji ovaj Zakon za sobom
nosi. Znamo da je izmjena zadnja 2010. godine bila, da je prvi Zakon donesen 2006. Tada smo
isto imali primjedbe na osnovni tekst Zakona koje se u kasnijim izmjenama tek ubacuju. I dan
danas Prijedlog ovog zakona nema odredenih zakonskih odredbi ali ¢u ih ja ponove podsjetiti,
nadajuéi se ponovo da ¢e se uvaziti nade primjedbe.

Naime, kad govorimo o kaznenim odredbama ni dosada u Zakonu nije bilo tretirano, a
koliko sam i¥¢itao ni u ovom Prijedlogu nema kaznena odredba za prekoragenje dozvoljene
brzine u naselju i van naselja do 10 km, 3to prakti¢no znadi da je u gradu dozvoljeno, odnosno u
naselju do 60, van naselja do 90, a na autoputu do 140, jer nemate kaznu kad vozite tim
brzinama.

Ono 3to bih jo3 istakao jeste, ponovo iake smo to pismeno dostavili, izmjena ¢lana 50.
stav (3), a to je regulisanje prava prvenstva prolaza u raskrsnicama s kruZnim tokom saobraéaja.
Ponovno sam i8¢itao zakone zemalja u okruZenju i nigdje na ovakav nadin nisam nadao da se
regulide pravo prvenstva prolaza. Nek me neko ubijedi, imam jedan zakon iz Republike
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Hrvatske, iz Republike Srbije, nema spomena na ovakav naZin. To je jedno. Drugo, raskrsnica s
kruZnim tokom se izdvaja jednostavo iz raskrsnica po op3tim pravilima i regulide se na lex
specialis na ovakav nadin $to nije regulisano u EU. Podsjetit éu Bosna i Hercegovina je
potpisnica Betke konvencije iz '68. godine i ovim se direktno krii &lan 18. tatka 4) Belke
konvencije o opitim pravilima bezbjednosti saobraéaja. Raskrsnica s kruZnim tokom saobraéaja,
podsjetit €u, je raskrsnica kao i sve druge i na koje vaZe ista pravila kao i na svim raskrsnicama.
Ovdje se na ovakav nadin mijenja kompletan, uvaZavajuéi onaj narodni stav, u narodu, ja ne
znam odakle to uopite, da je raskrsnica s kruZnim tokom saobradaja, odnosno vozila koja se
unutra nalaze ima pravo prvenstva prolaza.

I jo¥ jedna primjedba koja, po mom misljenju, i misljenju institucije iz koje dolazim,
direktno uti¢e na bezbjednost sacbraéaja, a to je ukidanje zakonske odredbe da biciklisti moraju
nositi zadtitnu kacigu, odnosno ukida se ta zakonska odredba u naselju. Ona je ostala da se
koristi van naselja, ali ja postavljam pitanje ko to Zivi na brdu. Svi Zivimo u urbanim sredinama,
u naseljima, da bi doili van naselja moramo doéi, zna¢i u naselje, ne nosim kacigu nego je drzim
negdje tu, kad izadem van naselja, valjda na magistralu, §ta li, ne znam, na autoput gdje nije
dozvoljeno, onda stavljam kacigu na glavu jer mi tada nastaje zakonska obaveza. Ne znam iz kog
razloga, kad govorimo o pasivnoj bezbjednosti, je razlika da li naslja ili van naselja kaciga. Ako
¢emo izbaciti izbaci¢emo je skroz, ali ne da je nosimo van naselja a ne nosimo je u naselju. Ja
zaista ne vidim razlog za3to se uopste iskljutuje kaciga da se, ovaj, za bicikliste nije zakonska
obaveza. Ali podsjetit ¢u Strategija EU 2011.-2020. od pet faktora bezbjednost saobraéaj jedna
od tih faktora je za$titna kaciga. Mi je ovdje izbacujemo. Kakvu to poruku $aljemo, jesmo li mi
za bezbjednost ili nismo za bezbjednost.

Toliko, hvala.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vam lijepo.
Vedran HadZié¢, predsjednik Upravnog odbora UdruZenja posrednika u osiguranju i
druitava za registraciju motornih vozila. Izvolite,

VEDRAN HADZIC

Dobar dan. Pozdravio bih sve.

Mi smo imali nekih par, prvo bih se zahvalio, onaj, kolegama, jel, iz Ministarstva koji su
uloZili veliki trud u ovom Zakonu, conaj, ovo ¢e biti jedan mislim od rijetkih zakona koji je
usvojen, odnosno ako bude usvoje, bie usvojen u toku tri mandata razlifita ministra. Znati,
jedan ministar je pokrenuo proceduru, gospodin ... to zna, drugi ministar je poslao proceduru
Vijeéu ministara, treéi ¢e izgleda da potpie taj Zakon. Tako da pitanje je sada koliko su oni
upratili sve §to se mijenjalo. Ja sam, onaj, sa kolegama smo prodli kroz ovaj Zakon, generalno
jedan nas se &lan jako ticao, medutim vidio sam jutros da je to promijenjeno, onaj, preko noéi, je
li, jer mi nismo dobili nikakvu povratnu informaciju, obzirom da smo jo¥ onog prethodnog
ministra, zna&i gospodin HadZi¢a kontaktirali nikad nismo dobili povratnu informaciju od njega.
Ali da se ne vraéamo sada na to, ja sam spremio mali neki pregled tih stvari koje su nam zaparale
uii, pa evo ako nije problem.

Znadi, prvenstveno Prijedlog zakona kako je uraden u ovom sadainjem statusu vife se
bazira na kaznenu politku u Bosni i Hercegovini, nego na neku zakonsku regulativu, tako da ne
znam za3to niste napravili dva zakona, da samo kazneno, prekriajne te zakone tretirate, da bi se
ovaj vamo, da bi se ljudi mogli bazirati na zakon kao zakon. Znati, teZilte ste bacili na
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represivne mjere, nema edukativnog, nema edukativni karakter ovaj Zakon, nego samo ove
represivne i nepopularne mjere. Znagi, 3to se ti%e kaznene politike, §to se ti¥e trkada, ovih nekih
ponavlja¢a u prekriajima, nasilne voZnje, ja mislim da koliku god kaznu da stavite ona je niska,
tako da, onaj, tu nema nikakvih zamjerki, ali na kazne éemo se jo§ vratiti, ovo sam morao na
startu da vam kaZem odmah.

Znati, da malo razbijemo monotoniju ovdje, ja predpostavljam da svi od prisutnih znaju
ko je bio Nikola Tesla, pitanje sada da li znate $ta je Tesla danas. Tesla danas me proizvodi samo
televizore, ne proizvodi samo mobitele, neku elektronsku opremu, Tesla proizvodi motorna
vozila. Motorna vozila Teslina su na elektri¢ni pogon i u zemljama, primjerima drugih zemalja
zemlje sufinansiraju nabavku tih vozila. Znadi, sufinansiraju u iznosima, evo ja sam to nasao,
mislim da je tu negdje, znagi ... u Hrvatskoj ... tih vozila od 30 70.000 kuna za fizitko lice u toku
godine, s tim da imaju neke zakonske odredbe — da se ne mogu vozila prodati narednu godinu
dana, za pravna lica do 700.000 kuna. Pa sad evo da pretvorimo otprilike podijeljeno na &etiri pa
dete dobiti taj iznos. Znagi, u Francuskoj vam je u Parizu, Francuska kao zemlja koja prednjagi u
toj nabavei elektri¢nih vozila u Parizu vam je isto negdje, ja mislim sada 7.000 eura subvencija.
GradonaCelnica Pariza vam je donijela odluku da se subvencira kupovina elektri¢nih vozila,
hibridnih vozila zbog zaitite okoli%a. Kod nas je prethodni zamjenik predsjedavajuéeg Vijeéa
ministara, odnosno ministar vanjskih poslova Zlatko LagumdzZija u svom mandatu, ja mislim da
mu je zadnja odluka bila, to vi trebali mozda od bolje znati, u 2015. godini, ¢ini mi se u martu,
kada je potpisan ugovor, ... ugovor sa Vladom Japana u iznosu od 500 miliona jena, §to je
otprilike nekih sedam i ne$to miliona maraka, za subvenciju nabavke vozila sa hibridnim
pogonom, ... ekoloskim dizelom ba? iz razloga, to je bilo namjenski ... za socijalne sluZbe u BiH,
za sve opitine u BiH, za namjensku zna¢i kupovinu te vrste vozila. Medutim, par dana poslije
toga kod nas u zakonu Federacije, mislim, nemojte me pogre¥no shvatiti, izlazi da je registracija
za motrona vozila, pa imaju plinski, odnosno elektri¢ni pogon kao dodatni pogon, skuplja. Znadi,
toliko o nadoj osvjestenosti. A ne znam da li trebam spomenuti, mislim svi ste proditali ovaj
Zakon, kod nas Zakon ne tretira elektriéno vozilo uopite, znadi ne postoji. Toliko o naloj
ekolo3koj svjeStenosti i pogledu na to.

E sad onaj zakon koji bi bio zakon a koji se promijenio, ali Jja opet ne mogu da ne
napomenem to i da se veZem za gospodina iz RS-a, iz UdruZenja osiguravatelja, znadi meni je
jako drago kao nekome ko se bavi ovim poslom jako dugo da su iz MUP-ova, svih MUP-ova,
ovih kantonalnih i ovih Zupanijskih, prepoznali potencijalne probleme i opasnosti koje donosi
ovakva jedna izmjena. Generalno nedu se sada, podto vjerovatno su dobili gospoda iz
Ministarstva upute i objanjenja, tako da ja ne bih da ih ponavijam, mislim da bi se to samo
gubilo vrijeme, napomenuéu samo javne prihode, kontrolu i sve ostalo. U biti gospodin iz Banja
Luke, &ini mi se da je Banja Luka, je napomenuo kako je to u Austriji regulisano. I jeste upravo
tako, znati kod njih nisu tehni&ki pregledi. Mi se baziramo samo, znadi, na Hrvatsku, kao zemlje
regiona Hrvatska, Srbija, moZda do Slovenije dobacimo, hajmo se malo dalje baciti da vidimo
kako se to radi u Austriji, u Italiji, u Njemagkoj, u nekim zemljama gdje je to malo razvijenije,
kojim mi teZimo, kao ono volili bi da smo u Njematkoj, gdje éemo, svi éemo u Njematku.
Znati, ne bih da ulazim dalje, ima, bilo bi tu dosta toga da se pria, ali jako mi je, naglasio bih da
mi je jako drago $to su iz MUP-a to prihvatili, prepoznali taj problem i volio bih da ubuduée i
nas kao UdruZenje ukljutite u dono3enje ovakvih izmjena.

Znati, dalje po pitanju standardizacije motornih vozila po ovom Zakonu o bezbjednosti
saobradaja, znati za po&etak mi Zivimo u Bosni i Hercegovini drzavi kakva jeste, imamo dva
entiteta i jedan distrikt. Ako predete sa privatnim vozilom, pardon sluzbenim vozilom privatne
firme koja nije u sluZbi dr2ave ako predete preko Vraca i zaustavi vas saobradajni policajac u



12

RS-u traZi¢e vam putni nalog. Za3to? Jer kod njih u zakonu pi3e da sluZbena vozila moraju imati
putni nalog ..., znadi putnitka sluZzbena vozila. U Zakonu o bezbjednosti saobradaja Federacije,
&ini mi se, zadnji ovaj §to sam &itao, pile da je, fino u preambuli Zakona, da je sluZbeno vozilo
svako vozilo organa uprave, drzave, Federacije, entiteta, itd. Tako da mislim da bi to trebalo ili
izbrisati ili nekako ujednagiti tako da kad prelazite, kad prelazi gospoda iz RS-a ovamo i mi tamo
da ne bude da mi prelazimo granicu, drZavnu granicu pa da po3tujemo neke razlike u zakonima.

Dalje, imamo problem jedan koji se stalno pojavljuje, mislim to je vide toliko postalo
ustaljeno u Bosni i Hercegovini da ga moZda neko i ne vidi kao problem, ali u Bosni i
Hercegovini fizi¢ko lice ne moZe kupiti pikap recimo vozilo, luksuzno vozilo pikap koje se
tretira kao teretno. Zadto? Zato 3to ima tovarni prostor i kao takvo ne moZe biti predmet
registracije za fizitko lice, nego onda ljudi moraju da registruju neka ... dobra, neke dodatne
djelatnosti i sve ostalo. Znati, od gotovine pravi se veresija. Znadi, imate sistem, dajte ljudima,
imate ,,B* kategoriju, ja sam banalizujem nisam u tom poslu, ali mislim da moZete vi to sami
vidjeti, znati ,,B* kategorija vozata vam je ista do 3,5 tone, zadto onda ova vozila isto ne mogu
da se registruju na fizi¢ko lice. Mislim, evo kaZem vam, vidio sam kolegu ovdje iz Por¥ea, oni
imaju neka pikap vozila koja ko3taju i luksuznija su od nekih luksuznijih vozila koja ljudi ne
mogu da kupe jer jednostavno zakon im to ne predvida,

MOMCILO NOVAKOVIC

Ja se izvinjavam ¥to Vas prekidam, na poetku sam zamolio da se ograni¢imo na odredbe
Zakona, zna&i, koji je pred nama, a da ne govorimo o osnovnom tekstu Zakona i §ta bi u njemu
trebalo mijenjati jer onda ova rasprava ne bi imala kraja. Zna&i, molim vas, samo govorimo o
konkretnom Zakonu o izmjenama i dopunama Zakona i 0 odredbama koje se nalaze u tom
Zakonu.

VEDRAN HADZIC

Ja se izvinjavam, ne bih da budem bezobrazan, ali onaj, mi da smo dobili ovo na vrijeme
mi bi poslali neke dopise Ministarstvu, ali niste Vi krivi za to. Znati, evo neéemo, jedna stvar jo3
samo koja ne tretira ovaj Zakon su teretna vozila koja saobraéaju vikendima na cestama. Znadi,
evo vidim da klimate glavom, predpostavljam da znate da niste jednom prolazili cestom da vidite
kakav je to, kakva je to guZva, kolaps saobraéaja petkom, subotom i nedjeljom. Ja mislim da smo
mi jedina zemlja u EU, u Evropi, pardon nismo jo§ u EU, koja ne tretira ta teretna vozila.

Eh, vratimo se onda na Prijedlog ovog zakona. Znati, jedna od tema su prenosive tablice.
Prenosive tablice kao vrsta tablica nisu, ne bi trebale da budu uopite prijedlog Zakona, jer
prijedlog, Pravilnika o registraciji motornih vozila kao i sve ostale vrste tablica, od diplomatskih,
probnih tablica, itd., ja mislim da su vifak u ovome. Trebalo bi se raditi izmjena i dopuna
Pravilnika o registraciji.

Sto se tite kazni, rekao sam da éu se vratiti, evo vraéam se na kazne sada, - pjedaci. Kada
se, Sesto se uzimaju ovi primjeri iz okruZenja, onaj, ... da se kazne tretiraju kao represivne mjere,
nema edukativne. Zaito ne uvesti, u Hrvatskoj je bila jedna metoda nedugo poslije ovih ratnih
deSavanja krajem '90., kada su tzv. Hrvatska mladeZ vriila obuku ponavljaéa u prekr$ajima od
pje¥aka koji su recimo pretr&avali ulicu, prolazili na crveno svjetlo mimo pjedaZkih prelaza, tako
da su generalno na neki moralni nadin poku3ali u 3pici nekog, u 3pici .. vremena,
poslijepodnevnim satima odvesti u grad i pokazivati im, kac ono prvati¢ima, kako se prelazi
cesta. Mislim da bi to moZda i viSe imalo uticaja nego kada Eovjeku kaZete da plati kaznu, pa je
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pitanje hoée li je platiti ili neée. Kazne za vozilo sa ino-tablicama, znadi, ja mislim da u registru
novanih kazni kod nas u BiH postoji jedna velika suma novca koju je nemoguée naplatiti bas
zato 5to nemate kome da je naplatite, jer vozilo sa tablicama, stranim tablicama, onaj, naprave
prekriaj, izadu iz BiH i vi3e se nikad ne uprati gdje su i ko Je upravljao njima,

A kad smo kod toga, evo kolega iz Posavske Zupanije je spomenuo, ovaj, strane tablice,
upravljanje tim vozilima, mislim da je to vife zbog carinske politike, ako mogu da
zloupotrijebim ..., carinske politike, jer vozila koja su sa stranim tablicama ulaze u carinske
prekrdaje. Opet kolega iz Zenice je spomenuo bicikliste ukidanje kaciga. Znati, stimulisanjem
gradana koristenjem bicikala kao prevoznog sredstva je nepopularno navodno za biciliste a mi
smo ... osvjeSteni ekolodki da ljudi trebaju koristiti bicikle, medutim ekolotki prihvatljiva vozila
uopste ne tretiramo. Ako se veé ne mijenja ovo, obavezno, nada preporuka, obavezno staviti
kacigu za saputnike koji su &esto danas djeca, maloljetna djeca koja se kreéu na tim biciklima.

I jo¥ za kraj, zadnji Naert koji smo imali prije ovoga imao je u sebi neki dopis
Ministarstva finansija o upotrebi ... tehnologije za registraciju motornih vozila. Ja ¢u samo reéi
da, onaj, prije nego 3to se ponovo nade kao prijedlog u izmjeni Zakona da ljudi koji to donose
trebaju da malo pogledaju 3ta ... sve nudi. Pa ako elite da se igramo ,,velikog brata* onda nije
nikakav problem,

Jo¥ jednom hvala, izvinite ...

MOMCILO NOVAKOVIC

Nista, ja se ne ljutim, ali mislim da ¢e se ovi iz Ministarstva naljutiti jer ste im uzeli pravo
da komentari$u ono $to su drugi govorili. Vi ste to malo vise radili u ime njih. Ponavljam jos
jednom da se ograni¢imo na predloZene izmjene Zakona, a ne one koje bi trebalo predloZiti a
nisu predloZene.

Sljedeti se javio Dusko Mirjanié, Udrufenje gradana No problem. Izvolite.

DUSKO MIRJANIC

Hvala. Pozdravljam sve.

Ja ¢u ovdje, prije svega, pridati kao voza& koji prode dosta kilometara nagim cestama i
problemima koje bi trebalo da se nalaze u ovom Zakonu, a fali na nekom mjestu po jedna rijed
da se upide. Recimo u &lanu 32.a) ono #to fali da se dopide rije¢ na kraju i ,trotoar*, znagi
naseljeno mjesto mora da ima trotoar, To predlatem kao da se doda u tekst postojeéi, znadi kao
definicija. A za$to? Navedéu ja nekoliko, evo ako hodete u Hercegovini, imate Plana, neka Gruda
i to, to su sve naseljena mjesta ..., zna&i imaju, ima natpis naseljena mjesta. Ne da nema kuéa,
nego ta oznaka slu2i da znate gdje éete skrenuti da bi do¥lj nakon par kilometara u to mjesto, ali
se nalazi na magistralnom putu gdje bi trebalo da bude ograniZenje 80. A $ta smo mi napravili od
nadih magistralnih puteva u Bosni i Hercegovini? Napravili smo lokalne ulice. Mokro, Rogatica,
Vitez, sve ogranitenje 50, pa sve je na magistralnom putu. Za Vitez jo§ mogu naéi neko
obrazloZenje zato 3to zaista je naseljeno i ima ljudi tu, ima €ak i trotoar na dosta mjesta, ali puno
je naseljenih mjesta recimo tipa Rogatica gdje ima ograni¢enje ~ nema nikoga, znadi, niti ima
ljudi koji tuda hodaju. I nas nekoliko par se ¥alilo ono ko vidi nekoga na cesti neka ga odmah
zgazi, ono da znamo da se neko ukazao na toj cesti. Zaista prelazimo puno, ovo je 3ala naravno,
prelazi se puno kilometara, medutim tamo gdje je potrebna zastita ljudi tamo je nema. Znadi,
imamo ucestale ove gradske trkade koji se ne kaZnjavaju, ljude koji ne plaéaju kaznu, a ljude koji
poku3avaju da obave posao, da predu iz jednog mjesta u druge konstantno sprietava i nalazi se
na svakom mjestu nasmijedeni policajac sa radarom. Meni je hobi da brojim radare od granice
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Bosne i Hercegovine, kad krenem iz Sarajeva pa do granice Bosne i Hercegovine u svakom ... I
vjerujte najvile radara sam vidio u Bosni i Hercegovini. Zna&i, predem u Srbiju mnogo ih je
manje, drasti¢no manje, u Hrvatskoj ih ne vidam nikako ... na autoputu veéinu vremena, a u
Evropi nikad nisam dobio kaznu od radara. Ali u Bosni i Hercegovini na najnemoguéijim
mjestima koriste¢i upravo ovu odredbu da je to naseljeno mjesto, i onda &esto imam raspravu
kako je naseljeno mjesto, ono $ta vidite da je naseljeno. Moj prijedlog je, znadi, da se upie samo
jo¥ jedna rije¢ — naseljeno mjesto ima i trotoar.

Na jedan nain pravimo diskriminaciju, jel, zapravo mo2da Zelite da vrijedate ljude koji
ne Zive u gradovima pa da kaZete da ne znaju da se kreéu putem. Znaéi, u gradu je 60
ogranienje, u Sarajevu, je li tako, ja se slaZem neka bude 50 tamo zaista gdje treba. I ono §to mi
isto jako smeta 3to ja kao voza¥ nemam kome da se obratim kada naidem na nesto 3to bi trebala
drZava da uradi, ali ne radi, znadi smatram da treba da se uvede kaznena odgovornost za organ
koji vr¥i uredenje tog puta. Imamo ovdje blizu Sarajeva lijep primjer, to je Lapisnica, gdje je
ogranifenje 60 na sat, jako puno je ljudi tu poginulo i onaj put je pao, je li tako, jedanput bio je
odron veliki, onaj. Za3to je poginulo? Pa zato 3to na magistralnom putu gdje je relativno dobra
cesta ide krivina koja ide u lakat, i malo brZe ..., s jedne strane provalija, s druge strane je zid,
ljudi se obi¢no zakucavaju u taj zid. Isto tako Lapisnica je jedan primjer gdje je jedino mjesto
nakon te lakat krivine gdje moZete preteéi bezbjedno. Znati, krenete na vikend sa porodicom i
prvo ispred vas krene kamion pun drva, pa ako jednog i preteknete naicete na sljededi, jer svi
vozati, ja ovo pri¢am §ta se defava, znadi utrkuju se da udu u Bosnu i Hercegovinu do petka, da
dodu na naj grani¢ni prelaz i onda kad dodu u Bosnu i Hercegovinu onda moZe da voza cijeli
vikend, a u Evropi Boga mi oni se parkiraju sa strane, uzmu, onaj, kako se zove, motel i
odmaraju. Samo se u Bosni vozi vikendom.

Zelim samo jo¥ jedan prijedlog da razmisle nafa Komisija, dosta &esto sam bio u
prilikama da vidim da ljudi pretiu u tunelu, da ih vidim da kr¥e zakon na razne natine. Jedna od
stvari koju sam sebi obecao da ¢u prije ili kasnije ugraditi kameru u svoje auto da to snimim.
Dajte mi nadin da ja prijavim nekoga a da moja rije¢ bude na sudu ... jednako validna kao i
njegova, jer je rijed na rijed. Sud na¥ ne priznaje ko nema certifikovanu kameru ... za, onaj,
mislim da treba uvrstitt u Zakon. Zamolio bih vas da razmislite o tome da je video dokaz, znadi
vidio snimak u duZini 10 sekundi dokaz za, validan za prijavu nekoga da vr3i prekr3aj. Znati,
zaista sam se nagledao preticanja na punoj liniji, svega, volio bih da imam neki nacin da. Isto
tako bih predloZio, onaj, meni novac nije potreban, ali vozatima Kedija i ostalim njima jeste,
njima recimo odbijaju dosta od plate kad naprave prekriaj i to, omoguéiti tim ljudima da zarade
dodatno. Kad naplatite nekome kaznu neku dajte dio kazne odvojite za onoga ko je prijavio
prekriaj. Sta éemo dobiti? Sigumnost na putu. Znadi, dr¥ava e se odreéi moZda malog dijela
prihoda koji svakako ne naplaéuje, jer drZava naplaluje samo ono kada nasmijedeni policajac
uzme radar, naniani te i uhvati te, ka¥e — boga mi, kaZe, naseljeno mjesto vozio si 61, kazna. A
ono 3to se dalje de¥ava na zabitima Bosne i Hercegovine tu se, to moZete samo vidjeti u ,,crnoj
hronici* kada &itate ko je poginuo i da je voza& prefao iz nerazja¥njenih uslova na drugu stranu
puta. Reéi éu'vam 3ta su nerazjadnjeni uslovi, preticanje u svakoj moguéoj i nemogucoj prilici,
izlijetanje sa jedne strane na drugu. To su stvari koje vide vozali koji voze, koje policija nikada
neée uhvatiti. [ zato apelujem da se stimulide vgradnja kamera, jer to je neito 3to ée donijeti
bezbjednost, to je nesto §to ée smanjiti ove crne cifre. Ja mislim da najvide ljudi gine po glavi
stanovnika u Bosni i Hercegovini, a tu su ljudi iz MUP-ova neka me isprave,

Ja se zahvaljujem na paZnji i izvinjavam se ako sam oduZio.
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MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala lijepo.
Sljedeca je Sabina Bukva, MUP Kantona Sarajevo, naelnik Sektora.

SABINA BUKVA

Dobar dan. Ja vas pozdravljam i hvala vam &to ste nam omoguéili da na ovaj nadin
udestvujemo u dono3enju ovog Zakona.

Mi smo neke stvari imali, dostavili smo i pismeno, ali evo neke stvari smo rije$ili na
samom startu. Prva ... su nam bili problemi sa voza&kim dozvolama za vozade tramvaja, ali kako
je uvodnitar rekao prenijeée se ta nadlenost ovim Zakonom na Kanton i mi femo to rijediti.
Imamo jo¥ samo par stvari koje su mo?da vise tehnitke prirode, odnose se na ¢lan 51. u kojem je
predvideno da se doda stav (4) koji ée predvidjeti da se donese Pravilnik o oldtajmerima.
Zamolila bih, ako moZe, da se za dono3enje tog Pravilnika odredi neki rok podto mi jako dugo
ekamo na taj Pravilnik i bitan nam je u procesu rada. Volili bi kad bi se odredio rok za
dono3enje tog Pravilnika. To je jedna stvar.

Druga stvar, u ¢lanu 52. stav (6) koji predvida uvodenje ovih prenosivih tablica, ukoliko
one ostanu, znati, regulisane u ovom Zakonu, po$to smo imali veé nekih prijedloga da to ne
bude tu, mislim da u stavu (6) ima jedna samo tehnidka gredka da te tablice izdaju policijske
stanice. Ja znam da su u ministarstvima unutradnjih poslova unutradnjih organizacija razlitita i
da je to negdje razlititi nazivi, pa samo poito to ne izdaju policijske stanice da ne bi dovodilo do
zabune da se kaZe da su to organizacione jedinice ministarstva unutradnjih poslova koje su
nadlezne za registraciju vozila. Cisto, znad, taj tehni¢ki dio.

I ono u &emu bi moZda bilo uputno da uzmem uged¢e u ovom razgovoru jeste prenos,
produZenje registracije, odnosno izmjene &lana 53. koje su amandmanski, kako smo &uli na
poZetku, ve¢ predloZene da se povuku, ali s obzirom da je uvodnicar rekao da ée Komisija
raspravljati na jednoj od svojih narednih sjednica u tom segmentu. Vidim da su udedée uzeli i
ove druge kolege koji se bave jednim segmentom registracije vozila kao ito je kolega iz
osiguravajuéih drudtava, i kako rete kolega iz Zenice vjerovatno se svi bave svojim nekakvim
finansijskim interesima, 3to je normalno. Ja dolazim iz drzavnog organa i mislim da sam uputna
da govorim s te tatke gledista. Prije svega odnosi se na problem javnih prihoda. U obrazloZenju
ovog Zakona stoji odredba da se mogu kontrolisati javni prihodi ali ovdje se osvréemo samo na
javne prihode koji se odnose na tablice i na dokumenta o vozilu. Ja moram reéi, upoznati, znadi,
sve vas ukoliko niste imali priliku, ali vedina nas ima vozilo pa to znamo, da prilikom
produZenja registracije ili registracije se vodi raduna jo8 javnih prihoda kao 3to su porezi. Znadi,
ne moZete izvisiti produZenje registracije ako ne platite poreze. Smatram da drava treba voditi
ratuna o svojim porezima. Cesto se osvréemo i na zemlje u okruZenja i primjere iz prakse,
najeesée Srbije i Hrvatske, ko god je bio imalo zainteresovan da pogleda i taj segment vidjet &e
da u Republici Srbiji su imali problem utaje nekih 4,5 miliona poreza od strane produZenja
registracije. I to je jedan od razloga $to se mi rukovodimo da smo, znati, bili protiv toga. Druga
stvar je, znati, pored tih poreza, vodimo raduna kod izdavanja registracije i vozatke dozvole o
registru novéanih kazni. Cemu sve ove kazne koje mi propiSemo ako nemamo sistem za naplatu
istih. Znagi, niko po Zakonu o prekriajima ne moZe dobiti vozatku dozvolu, ne moZe registrovati
vozilo i ne moZe promijeniti vlasniitvo ukoliko ne izmiri dug iz registra nov&anih kazni. Ja
mislim da dr2ava treba voditi ratuna o izvrienju tih kazni, ... jedna &itava madinerija da biste vi
nekome izrekli kaznu, od policajca, sudije, pa do onoga da ga izvrdi, a onda na kraju ostanemo,
da kaZem tako, neizvrene obaveze.
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Sljededa stvar koja je jako vaZna u ovom segmentu registracije vozila jeste i ¢injenica da
sluzbenici koji rade na registraciji vozila prolaze odredene sigurnosne provjere iz razloga $to
ulaze u civilni registar. Mi smo kod Agencije za zadtitu li¢nih podataka i u skladu, znaéi, sa
njihovim zakonom, registrovani kao nosioci tih evidencija, i znaéi ne moZete dobiti 3ifru da
udete u tu bazu podataka ukoliko ne prodete sve sigurnosne provjere koje se provede prilikom
zasnivanja radnog odnosa na to radno mjesto. Da li se to moZe raditi na tehni¢kim pregledima na
vama (e biti, vjerovatno, da odluite, Druga stvar, ovo §to je kolega iz osiguranja iznio kao,
moram reéi, jednu neistinu da se jako dugo &eka na registraciju, to nije ta¥no. ProduZenje
registracije se radi odmah, znati vi dodete na ¥alter i koliko treba da se provede procedura u tom
trenutkju dobivate produZenje registracije.

(?
/nije ukljucen mikrofon/

SABINA BUKVA

U vedini, ja sam u kontaktu sa dosta kolega i ja znam da veéina kolega radi na taj nadin,
ja u ovom trenutku mogu govoriti samo ispred MUP-a Kantona Sarajevo jer sam njegov
predstavnik. U tom smislu, znadi, kod nas produZenje registracije, pa u bukvalnom smislu ako
¢emo redi, traje 5 minuta, onoliko koliko vi trebate da vam se obradi taj zahtjev. Prva registracija
se radi za jedan dan i ne postoje tu nikakve ... &ekanja ni norme odugovladenja. Smatram da su
MUP-ovi opremljeni i kadrovski, i tehni€ki, i strukturalno da mogu da obavljaju ove poslove, a
za sve druge institucije ... znatilo da moraju dodatno da se, onaj, osposobe, kako ljudskim tako i
materijalnim resursima. Smatram da jednostavno mora se donijeti stav o tome, podto je bilo
dosta polemika o tome da li to treba ili ne treba, mislim da treba uzeti u razmatranje sve ovo §to
smo rekli ovdje i §to smo iznijeli kao ¢injenice da bi se uopée moglo razmisliti ... opciji da li smo
mi dorasli jednoj Austriji u tom segmentu da bi bili u moguénosti da na ovaj nain provodimo
registraciju. Onda u tom slu¢aju moramo imati neki drugi sistem za naplate kazni, za naplate
javnih prihoda, putarina, vode, BIHAMK-a i svega ostalog $to se radi prilikom registracije
vozila.

Eto, nadam se da sam malo pribliZila ovo $to mi radimo, u svakom slutaju na vama je
odluka.

DRUGI ZAMJENIK
PREDSJEDAVAJUCEG
HANKA VAIZOVIC

Hvala lijepa na izlaganju.
Sada prema ovoj evidenciji prijavljenih dajem rije¢ Harisu Muratoviéu, predsjednik
UdruZenja uvoznika novih vozila, Privredna komora Federacije BiH. Izvolite.

HARIS MURATOVIC
Dobar dan i podtovanje. Ja se nadam da me Cujete ...

AHMET JALOVICIC
Mozete ovdje gdje ima mikrofon, snima se.

HARIS MURATOVIC

Dakle, jo jednom dobar dan i po§tovanje s moje strane.
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Ja bih prije svega iskoristio priliku da se zahvalim Ministarstvu prometa i komunikacija
koji su zaista ovog puta uvaZili, da kaZem, sustinski vaZne stvari. Obzirom da ja dolazim iz
Sektora koji se bavi uvozom novih automobila nama je vrlo vaZan, dakle, ovaj Zakon koji se
doti¢e j henikih pregleda, to je &lan 218. Dakle, ne postoji zemlja u EU koja na neki na&in ne
stimulife nabavku i eksploataciju novih vozila barem u periodu &etiri godine dok uobiajeno
traje garancija za neko vozilo. Vi ste svi svjedoci da garancija za novoproizvedena vozila takoder
i u Bosni i Hercegovini uglavnom svi brendovi daju minimalno &etiri godine ili 120.000 predenih
kilometara. S tog aspekta ja ne znam odakle, da kafem, naknadna izmjena obzirom da smo se mi
sa kolegama koji zastupaju interese tehnitkih pregleda, odnosno talnije sa gospodinom
Ramizom Begoviéem, prije nego §to smo uputili inicijativu usaglasili da taj proces bude na nadin
da, kao 3to je, jel, predloZeno od strane Ministarstva prometa i komunikacija, svake druge godine
vrdimo proces odvoZenja auta na tehni¢ki pregled, ne znam odakle sad odjednom va3a inicijativa
da nakon druge godine idemo svake godine sa tehnitkim pregledom. Vi znate da je u EU
standard da, znadi, kad uvezete novoproizvedeno auto, odnosno registrujete ga prvi put, nakon
Eetiri godine, odnosno isteka registracije vr3i se ponovni tehni¢ki pregled. Dakle, ja smatram da
je minimum onoga 3to moZemo od o&ekvivati da ostane ovaj Zakon kako ste vi predlozili, i ja se
u potpunosti slazem s tim. Naravno, nisam posve zadovoljan ali bolje je i ovako nego kako je
bilo do sada.

I komentarisaéu prenosne tablice. Takoder se zahvaljujem 3to napokon imamo ovaj
Zakon predloZen s vade strane. Hoée li on biti u vidu zakona, mo2da je bolje da ostane u vidu
zakona, ... se naknadno neki pravilnik uradili, ili kako veé, uglavnom ja bih zamolio da se ovo
Sto prije usvoji obzirom da ¢e ovo itekako uticati pozitivno i na brzinu i u poslovnom smislu.
Znati, uticate i na nadu pozitivnu sliku gdje, jako je puno potrebno i sredstava i resursa uloZiti
kada je u pitanju manipulacija jednog vozila. Naravno, kad su u pitanju rabljena vozila imate
ovdje kroz ove prenosne tablice moguénost da kupac koji Zeli da kupi auto prije toga testira
vozilo. Trenutno sad takvu moguénost nema, jer to nisu uglavnom auta koja su registrovana.
Tako da ovo vidim da je manje-vi3e usaglaSeno i sa zakonima u EU, smatram da ovo treba zaista
§to prije usvojiti. Tako da ne znam koje uporiite kolega Vi traZite da ovaj nadin da nakon druge
godine svake godine ide auto na tehniZki pregled. Mislim da to zaista nema nikakvu ekonomsku
opravdanost niti smisla izuzev ako su u pitanju neki finansijski interesi. Opet i to pozdravljam ali
ne moZemo se, ovaj, tako odnositi prema nedemu $to nas svakako u buduénosti &eka, evropske
direktive ¢e ovo nalagati definitivno.

Ja €u se sloZiti sa kolegom Vedranom, ovaj, da u sudtini mi spadamo u jednu od zemalja
u kojoj je generalno zakon naklonjen rabljenim vozilima, odnosno starim vozilima a ne novim
vozilima. Dakle, mi imamo sluajeve gdje ni na koji na€in ne stimuliemo nabavku ekolodkih
vozila, vozila sa elektriénim pogonom, itd. Takode ¢u se saglasiti sa kolegom da treba ovdje u
ovom Zakonu precizirati ko vrsi prvu evidenciju, gdje se, znadi, vrdi prva evidencija prilikom
registracije vozila. A sa kolegicom iz MUP-a bi se uglavnom sloZio da je ubrzan proces
registracije, odnosno produZenja vozila, ali medutim to nije dovoljno. Kada je u pitanju prva
registracija, evo ja sam za svoje vozilo &ekao &etiri dana registraciju, zna&i kada je u pitanju prva
registracija vozila. ProduZenje, slaZem se, traje 24 sata, danas predate sutra bude gotovo, ali kada
je u pitanju prva registracija ja vas pozivam da, evo zajedno kad budemo registrovali neko vozilo
odemo i utvrdimo. Dakle u prosjeku traje tri-€etiri dana. Ja éu zamoliti i kolegu Vedrana da
prokomentarife ovo. U drugim gradovima je situacija puno bolja, dakle registracija se &cka 24
sata, znali danas predate sutra bude gotovo, u Sarajevu definitivno nije tako. Evo, dolazim iz tog
sektora, svaki dan prodajemo desetine vozila, trebalo bi zaista poraditi na tome da se i to ubrza.

Hvala lijepa.



18

HANKA VAJZOVIC

Hvala gospodinu Muratoviéu.
Sada prema prijavama dajem rije¢ gospodi Natadi Kosti¢, pomoénica ministra saobraéaja
i veza u Vladi Republike Srpske. Izvolite.

NATASA KOSTIC

Hvala.

Ja ¢u, prije svega, da izrazim zadovoljstvo zato 3to i u ovoj precentaciji vidimo da su
odredeni prijedlozi Ministarstva saobradaja i veza, i ne samo Ministarstva saobraéaja i veza nego
zajedni¢ki prijedlozi svih subjekata bezbjednosti saobradaja, Agencije za bezbjednost,
Ministarstva unutra3njih poslova, Ministarstva prosvjete, Ministarstva zdravlja, uobzireni. Ja ¢éu
ipak samo da se osvimem na neke stvari koje nisu prthvacene ili su djelimiéno prihvadene, ali
opet nisu najjasnije i smatramo da ¢e moZda imati problema u samoj primjeni Zakona. Radi se o
sljede¢em. Amandman gdje bi se &lan 11. brisao u skladu i sa komentarom kolege iz Zenice iz
prostog razloga $to se na takav nadin derogira pravilo desne strane i mislim da bi naj&istije i
najjasnije bilo u primjeni da se taj &lan brife. Zatim, s obzirom da ne vidim ovdje zaista
predstavnike putara, imamo jednu intervenciju u &lanu 64, i u ¢lanu 66., mi smo to dostavili i
pismenim putem, a radi se o sljedeem — da imamo jako puno situacija gdje se neovla$éeno
postavljaju saobraéajni znakovi, znadi situcije gdje se uklanjaju, prljaju, o3tefuju. Saobraéajni
znaci su ovim Zakonom, odnosno &lanom 64, i 66. uobzireni ali nije uobzireno neovlalteno
postavljanje, 2 mislim da bi to bilo jako korisno. Mi naZalost imamo situacije gdje vlasnici
benzinskih stanica, kafana i kojekakvih objekata, neko je rekao magistralni putevi nam svi
uglavnom prolaze veéim dijelom kroz naselja, kao i regionalni putevi, sami postavljaju
neovladteno saobraéajne znakove. I jo3 jedna intervencija, ja ¢u kratka biti, znali &lan 72,
prijedlog ¢lana 72. da se brife. Mislim da ovo i nije pitanje da se zakonom uredi formiranje
radnih tijela Savjeta za bezbjednost saobraéaja, to moZe i podzakonskim aktom da se rijedi, i
mislim da moZda ovim odredbama i nije mjesto sada u Zakonu.

I ja ¢u samo jo¥ jedan uopsteni komentar, dakle mi ovaj Zakon radimo od 2013. godine,
na jedan malo ¢udan natin je stigao u proceduru a bez jo¥ jednih konsultacija, ali evo sad imamo
ovu javnu raspravy, imali smo jo3 prije toga odredene konsultacije, pa smo bili u prilici da damo
svoje midljenje, medutim kao 3to su i prethodni izlaga&i rekli ima tu mnogo toga $to nije uopite u
ovome sada Prijedlogu zakona uobzireno a $to smo m i dostavljali. Ja éu da se osvrnem na ...
certifikaciju vozila, oblast koja definitivno nije najbolje uredena, ima tu prostora da se jo3 uredi.
I svakako iz svega ovoga se moZe vidjeti da su zreli uslovi za dono3enje, ili dono3enje novog
Zakona ili jod jedne izmjene ovoga Zakona. Svi znamo da je to mukotrpan posao, poito i ja veé
godinama sa kolegama radim na ovim poslovima, ali mi ipak moramo da pristupimo tome.

Hvala.

HANKA VAJZOVIC

Hvala gospodi Kosti¢.
Goran Smitran, glavni inspektor u MUP-u Republike Srpske. Izvolite.

GORAN SMITRAN

Hvala Vam. Moje poitovanje.
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Meni je drago danas da moZemo razmijeniti mi¥ljenja i iskustva vezano oko dono3enja
ovoga Prijedloga zakona. Kako je koleginica, pomoénica ministra saobraéaja i veza Republike
Srpske rekla, znati ispred institucija zaduZenih za bezbjednost saobraéaja u Republici Srpskoj
radeno je intenzivno prethodnih godina. I sami ste svjedoci ... dosta nasih prijedloga, komentara,
sugestija i ostaloga, pa ¢u ja u ovom dijelu samo &isto da prodem neke stvari bez ikakvih
amandmanskih ..., ali &isto eto da prokomentarifemo, odnosno da imamo neki uvid. Poéi éu od
¢lana 10. vezano, u vezi ¢lana 49. — put sa makadamskim zastorom, smatram da ipak mora da
bude bolja definicija s obzirom ukoliko do sacbraéajne nezgode kada dode policajac 3ta to znadi
dva sloja. Da li su to dvije lopate ... 1 na koji natin? Znadi, bez kvalitetne definicije. Ili da idemo
- put sa ..., da to bude beton ili asfalt, a da to ne bude, jer stvara dileme, i vjerujte da je to
problem. .../ne razumije se jer brzo govori/... vidim ovdje da ima ljudi koji se bave ... i ostali, vi
znate 3ta to znali za policiju. I mislim da je to jedna od stvari koje bi se stvamo se moZda mogla
staviti, ovaj, da to rije¥imo.

Druga stvar koja, koju mi imamo, jeste brzina, evo ... rekao pomoénik ministra, brzina 40
km na &as ..., najmanja ... putevima. Mi imamo situacije zona kole 30 km na sat,

)
/nije uklju¢en mikrofon/

GORAN SMITRAN

Ni3ta, komentarifem samo, imamo tu situaciju. Dalje, slaZem se sa koleginicom Kostié
kao i ostalim kolegama, saobradaj u kruZnom toku, ipak je to raskrsnica koja se regulile ..., znaéi
primjenjuje se ono pravilo koje ukoliko postoji signalizacija vrijedi signalizacija, ukoliko nije
postavljena vrijedi pravilo desne strane. Mislim da je komplikovano i da ulazimo u nesto §to ne
bi trebalo. Moj prijedlog je, prijedlog nas, zna¥i, da ostane kao i svaka druga raskrsnica. S
obzirom da na3a iskustva koja mi imamo u radu i vr¥enju uvidaja saobraéajnih nezgoda to je
najve¢i problem kruZnog toka, to je ... raskrsnica predstavlja neznanje, nepostivanje propisa ...
ulaska a i neusaglaSenosti ... signalizacije. Zna&i, nama je to daleko veéi problem od ove
definicije,

Clan 157. koji se tie, 157.a) koji se tike obavjeStavanja nadleZnog organa za unutradnje
poslove vezano za lica koja se otpudtaju sa lijeCenja i ... utvrdeni odredeni nedostaci 3to se tie
upravljanja vozilom, pa kaZe ... nadleni organ pozvati u roku od tri dana, oduzeti vozatku
dozvolu i tako ... dok ne bude ponovo sposoban za upravljanje vozilom. Da bi neko bio
progla3en, odnosne dobio ... upravljanje vozilom mora da bude potvrdeno na komisiji koja je
sastavljena od viSe, znali, razli¢itih struka, medicinske struke vide ljekara, a onda ga jedan
doktor proglasi da on nije sposoban za voZnju i taj isti ga doktor kasnije vrati da mo2e da vozi.
Mislim da ovo ako ide mora da bude ili ... ¢lana 196. postojeéeg Zakona ili da se to malo
drugatije rijedi. Znadi, ovdje imamo situaciju gdje jedan doktor kaZe da neko nije sposoban da
upravlja motornim vozilom, a to dosad radi komisija, a u drugom slugaju kada ... taj isti doktor
ga vraéa da moZe da vozi. Znadi, opet ... komisija, jer, znati da neko dobije uvjerenje ljekarsko
mora komisijski ... to uvjerenje. Moje je miiljenje, mo2da ja grijesim, ... kafem ¢&isto samo
misljenje i mojih kolega.

Vezano za mlade vozate. Ono 3to smo mi razmisljali i u Ministarstvu unutradnjih poslova
i sa kolegama iz Republike Srpske moj je prijedlog i neko ko se bavi, hajde da kaZem, ..., ko se
bavi stanjem bezbjednosti saobraéaja, znati zadnje tri godine pokazuju da su kategorije vozata
koja su najopasnija po pitanju bezbjednosti, odnosno koji su najmanje bezbjedni jesu vozadi &ije
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je vozalki staz 11 do 15 godina, znadi vozagi &iji je vozaZki staZ do 5 godina nisu kategorije
vozada koji najvide Cine prekriaja i koji su ti vozadi koji su najbezbjedniji. Samim tim radimo
drugu diskriminaciju, kaZemo ovako — da voza¢ koji ima do 2 godine vozaZkog iskustva koji u
roku od 2 godine skupi 4 kaznena boda biée mu oduzeta vozatka dozvola. Ko mu oduzima
vozatku dozvolu ako je on to poloZio tamo ... odraslih, ...? ... radimo? Voza¢ koji skupi 10
kaznenih bodova u roku od jedne godine mi ga nagradimo, on samo odslua jedno predavanje,
dode da poloZi onaj test koji je veé jednom polagao i on je vralen da upravlja vozilom bez
ikakvih problema, nema nikakvih drugih sankcija. Mislim da je potpuna diskriminacija. Mi
predlaZemo, i ima na¥ prijedlog, neka bude za mlade vozage, 4 kaznena boda u roku od godinu
dana, predavanje koje ... za ove voza&e, Mislim da je to i korektno i moZda je za njega dobro da
shvati koja je bit opasnosti kaoc mladog vozaa. Na ovaj natin mislim da ... diskriminacija i da te
vozale ... daleko bolji poloZaj. Nisu oni toliko lo3i vozagi, moja iskustva pokazuju da mladi
vozati najée¥ée greske prave usred nepoznavanja radnje ... saboraéaju. ... koji je to razlog, nikad
nisu poginuli zato 3to su izadli, oduzeli prvenstvo prolaza ... Izvinjavam se $to malo ovako, ali
evo, kazem ¢isto ... drugih stvari.

Idemo dalje, vezano za &lan 213. i 213.a) za vozila koja su registrovana u drugim
zemljama i uéestvuju u saobra¢aju na teritoriji Bosne i Hercegovine. KaZe ovako — vozilo koje
ude na teritoriju Bosne i Hercegovine u roku od tri mjeseca od dana ulaska ne moZe dalje da
bude. Kako ¢emo znati da je uslo, i kad je pedat ta tri mjeseca kada vozila koja ulaze iz EU
nemaju evidentiranja, ona ulaze sa liénom kartom i bez i¢ega ulaze u Bosnu i Hercegovinu. Ne
znamo kad su uili. Dalje, opet diskriminacija, ¢lan 213.a) kaZe da vozilo koje je rigistrovano u
drugoj drZavi ne moZe ... Bosne 1 Hercegovine na teritoriji Bosne i Hercegovine, ali moZe da
upravlja lice koje ima privremeni boravak u drugoj zemlji. Sto znaéi da ako neko radi od nas u
nekoj drugoj zemlji itekako moZe da vozi vozilo bilo ¢ije drugo, ali ... ne mogu. Po meni mislim
da je to nepotrebno, mislim da to ili bolje definisati. Ja znam da mi imamo problem, 36% sad je
na teritoriji Republike Srpske $to se ti€e radara i tih uredaja ... kontrolu, pa koliko je ufesée
stranih vozata. ... pronademo. Ali ima sistema, ima ..., ima ..., danas je ... da moZemo da ih
sankcionifemo i da ih stavimo pod nadzor. Ja se izvinjavam ako brZe pri¢am, ovaj, ali to mi je
mana, tako da ..., ali podtujem i vrijeme.

Moram se vezati ovo, brzine, ograni¢enje brzina na putu u smislu kaznenih odredbi. Dodli
smo do situacije da sada kaZu da vozag koji prekora¢i brzinu, znati, hajde da kaZem prvo ...
preko 20 na putu, znadi ne kaZe da li je to naselje, van naselja. To znati na 151 na autoputu vi
ste bez vozatke dozvole i na 71 u gradu vi ste bez vozacke dozvole. E sad pazite ovako, jednu
stvar, to je u redu, ali ako imamo jednu stvar da mi koristimo uredaje koji su mjerni instrumenti i
koji imaju moguénost greske i koji se kao takvi kod nas nabavljaju sa moguéno$éu greske, znadi
on ima ... tatnosti, i uredaj koji vi koristite ... tatnosti 3 $to podrazumijeva da on moZe do 100
km na sat da ima greSku do 3 kilometra plus-minus i preko 103% plus-minus. Sto znadi ako mu
ja ne mogu sa sigurno3¢éu dokazati na sudu da je to ta brzina meni sud obori predmet. Ne mora
biti 10 neka tolerancija, ali mora da bude tolerancija. I predlaZem, nije ista brzina 151 ili 161 za
400 do 1.000 maraka na autoputu i 91 u centru Sarajeva, Banja Luke, Mostara, Tuzle, ne znam
bilo kog grada. Mislim da opasnosti su daleko veée i ne moZemo ... Mislim da je to itekako, ... 0
tome ..., to sam poku$avao i sa pomoénikom ministra i sa svojim pomoénikom, i svi smo toga
stava, jer jednostavno, da vam kaZem jednu stvar, nije primjenjiv zakon koga ... samo stvoriti ili
neke ... nalogom prekriajnim ili sudskim rjeSenjem a neée biti izvr3iv. Da se razumijemo kazna
od 400 do 1.000 maraka za brzinu preko 31 na autoputu nije uopite mala kazna, ... marke koliko
je nama prosjena plana u Bosni i Hercegovini, znai da kaZem da je to pola plate. Ako, kolege
su pritale ... hajde da kaZemo ... plata u nekoj drugoj zemlji. Izvinite ne¢u dalje. Znati ... sve
brzine koje se ti¢u, znali ... I molim vas ovo, volio bih da bude neka tolerancija, jer pazite 2013.
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godine Republitki zavod za ... Repbulike Srpske donio je Pravilnik u kome je predvidena ...
grelka do 10 km. I mojom intervencijom li¢nom ta je odredba brisana iz zakona, to moZete
vidjeti, zna¢i, tamo, upravo ... tu toleranciju koju je sud ... zakonodavac predvidio da nema te
kazne i ... primjenjivali.

Idemo dalje, &lan 227. kaznena odredba koja se tite upravljanja vozilom dok traje ...
vozatke dozvole. Pojavljjuje vam se tak kazne i u 234.2) i u 235. Po meni treba da ostane 234. ...
vozad¢ kome je izrefena zadtitna mjera i ... da po3tuje zakon, ali brisati onda odredbu 235. Znagi
dva puta se ponavlja u Prijedlogu zakona, to morate provjeriti. Ovako, ima ovdje jedna stvar koja
je meni malo nejasna, ali evo, &isto postaviéu samo pitanje, u 235. ... ka%e — voza& koji nema
vaZecu potvrdu o osiguranju, a pri tome stiker naljepnice dokazuju da ... kaznit ée se novéanom
kaznom od 100 do 300 maraka. Evo, ja sad nemam stiker naljepnicu jer ih nema, ... u autu. Sta
kada je takva stvar? Nije problem, ja kaZem ja sam policajac, ali evo, mi kad dodemo &ovjek je u
prekriaju. Na istu stvar ... 3to se tide &lana 234. ... tide se prevoZenja djeteta do 12 godina na
prednjem sjeditu. U 234, ..., ¢ini mi se , ... stavu (1) kaZe ... stav 3) ... dijete do 2 godine starosti
kada ga stavi u prednji sic okrene za 180 stepeni ... Jeste to izdvojeno, ali iskreno da vam kaZem
jeste da je kategorija djece kao, znadi ja se ..., ja vam govorim ..., jeste ... kategorija djece kao
djece u saobrataju najugroZenija upravo u svojstvu putnika. Znadi, manje su ugroZeni kao
pieaci i kao biciklisti, ..., ali mislim stvarno da je kazna od 400 maraka, po meni, vjerujte mi ne
znam, mislim da je prevelika. Treba kazniti roditelje koji to prevozi, &injenica da ja znam, ja sam
taj posao radio, zato i ka¥em — 3ta, ti vide voli§ moje dijete nego ja, i ta pri¢a postoji. Ali mozda
da ta kazna bude ne3to, po meni, nesto blaZa, ne znam koliko. Smatram da kazna treba da bude
svrsishodna, da djeluje. Znati, ona mora imati jednu generalnu prevenciju, da neko shvati da je
ta kazna ali da treba da je plati. Ali ako je ona prevelika, ne moZe platiti, mi nismo stvorili svrhu,
nismo ostvarili cilj.

Clan 159. stav (3) vezano je ¥to su kolege rekle tamo oko ... udesnika ... U MUP-u
Republike Srpske ..., znati vrdi se ... Ja predlaZem, ne predlaZem ..., na kraju krajeva zakon kaze,
znadi, gdje je manja materijalna 3teta ... ukoliko to ne zahtijeva od ugesnika. Ali ako ¢emo ...
radimo onda bi ... da plati, jer nismo obavezni ... Mi moramo ... sa velikom materijalnom $tetom
i sa posljedicama po lica. Materijalna 3teta gdje je zakon propisao da su ulesnici duZni da
popune evropski izvjetaj ... nezgode, da razmijene podatke ..., propisao. I sve osiguravajuée
kuce, svi su duZni da vozalu kome daju, skojim sklapaju ugovor, znadi ..., da mu da jedan
primjerak toga i da ga upozna sa tim dijelom. Ima da neko trpi posljedice, hoée li to da plati
osiguravajuéa kuéa koja je, nije ga upozorila kako treba ili taj vozag, ali smatram ako neko trazi
.. tu Stetu koja je 100 maraka, ... resursi policije, resursi ovoga i onoga koitaju, nije to nidta
dZaba, to stvarno sve Zivo ko3ta, neko treba to da plati. Znadi u MUP-u Republike Srpske ... svi
vozati ... oni su alkotestirani i to je ... kontrole svih nas kad taj dio radimo.

Imao bih jedan prijedlog, nije u skladu sa ovim, ali samo eto uzefu vam pola minute,
molim vas, Imali smo ovdje u ovoj zgradi Pravilnik o na¢inu ... uzoraka krvi i urina na
vjeStalenje, pa smo tamo rekli da vozaé koji ... utvrdi prisustvo alkohola, ... da se vr¥i uzimanje
krvi i urina, a onda imamo u &lanu 220. gdje kaZe tamo da voza& koji se vr&i kontrola i ...
alkohola ima pravo da traZi vadenje krvi, da mu ... E sad, imamo situaciju da li éemo mi taj dio
koristiti, zakon je iznad pravilnika svi to razumijemo, ali jednostavno mo?da smo mogli jednom
odredbom ubaciti ... ve¢ kad to donosimo pa da i to bude obuhvaéeno ili da bude zajedno ovdje,
znali doda se u ovaj ¢lan, samo da kaZe — j u vezi &lana 220. stav (2) i sve smo rijedili ... Samo
Jo3 ovako, evo ovako vezano za, hajde ovo je dobra stvar koja je stavljena ovdje, ... MUP
Republike Srpske, Republika Srpska je dono3enjem Zakona o prekriajima 2014, godine u julu
mjesecu, znati, predvidila da se vozag koji ..., znadi ne samo vozag, uinilac prekraja preko
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jednog grama alkohola u organizmu se lifava slobode ... do 12 sati. Pazite, ... MUP Republike
Srpske to je jedan gram za sve prekrigje, ne samo za saobraéaj, nije problem ... preko 1,5 ali
moZda, ja sam bio protivnik ... bilo je puno, ali sad kad gledam nije puno, vjerujte mi. Mislim da
... problema, a ja sam bio protivnik toga da ..., bar 1,5. Evo sad iz iskustva kaZem da to nije
toliko puno jer ima stvamo velikih koli¢ina alkohola.

Upuéivanje ... tehni¢ki pregled. Samo jedan dodatak, mi imamo problem tamo, nismo
stavili tahograf i pneumatike. Mislim da bi mogli da to dodamo. Sta se dogada na terenu? Na
terenu postoji, hajde da kaZem, primjeri ili ne znam, znam ih ja kroz svoj rad, da policija onim
tzv. ... zovu ... $are ispod 4 mm pa ka?u da je vozilo tehnitki neispravno. Smatram da jedino ko
moZe to da kaZe je lice koje je licencirano koje radi .. pregleda, i niko drugi osim ... Znadi,
moZda ako moZe ovo da se doda. I ja ne bih vi$e vas gnjavio po ovom pitanju.

I ostajem duZan jedan odgovor, samo eto izvinite me jo¥ pola minute, putni nalog za
putnitko ... Republike Srpske prema Zakonu o prevozu ... ne treba za vozila koja su samo,
vrijede samo za vozila koja ... budZetskih korisnika, za ostale ne. Take da to ...

Eto, hala, izvnite §to sam ... puno vremena.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vama.

Evo uzeéu pravo sebi da prokomentarifem samo, s obzirom da se govorilo ovdje o
visinama kazni i naplati. Naime, prema podacima koje je dostavila IDDEEA, zna¥i na%a
Agencija za dokumenta, u ovom momentu u Bosni i Hercegovini ima preko 56 miliona
neplacenih saobracajnih kazni. Od toga vrlo interesantnih ima podataka, recimo da jedno lice u
opétini Sarajevo Centar duguje 44.000, znadi ima izre¢enih a neplaéenih 44.000 maraka kazni. Ili
recimo da od 42 lica, iz Op§tine Modria je 5, §to samo po sebi moZe biti, za one koji analiziraju,
vrlo indikativno, Opitina Sarajevo Centar 3, Opitina Modri¢a 5. Ili, ne znam ni ja, da je drugo
lice po broju neplacenih kazni iz Han Pijeska, znamo koliki je Han Pijesak, ima preko 30.000
maraka nepladenih kazni. Tako da jednostavno ove &injenice govore ustvari da ma kakve kazne
bile oni koji ih ne plaéaju ih neplaéaju zbog manjkavosti Zakona o prekriajima. I ovu
problematiku bi morao, ... znadi morao bi pratiti promjene Zakona o prekriajima kako bismo taj
stepen naplate poboljSali. Ne zbog toga da punimo budZet, sad su me novinari pitali je li cilj
zakona punjenje budZeta ili sigurnost saobraéaja. Cilj zakona je poveéanje sigurnosti saobraéaja i
ove mjere ne bi trebale imati za cilj punjenje budzZeta, ali u svakom sluéaju moraju imati, moraju
nekoga odgovoriti, znadi, od &injenja prekriaja, a to mogu jedino ako poveéamo stepen naplate.
Ako to nemamo onda mi nismo napravili sa ovim kaznenim odredbamas niita, pa bilo bi dobro
da 1 Ministarstvo na nivou Bosne i Hercegovine, ali 1 entitetska i kantonalna ministarstva ... u
vladama tamo gdje je potrebno raditi zaista da se pokrene inicijativa za izmjene Zakona o
prekr¥ajima kako bismo dobili efekat ustvari od ovih kazni. U protivinom, hajde da kaZem, uzorni
gradani ¢e pladati kazne, oni koji ... plaéaju redovno, oni koji ne placaju neée ... bile 50, bile 350
maraka. Ali evo, to je ovako jedan komentar samo za ovo, jer je ovo u javnosti dosta polemika
proizvelo ovo poveéanje kazni i pomjeranje iz jedne grupe kazni u drugu grupu kazni.

Sljedeéi prijavljeni je Milija Radovié, direktor Agencije za bezbjednost saobraéaja
Republike Srpske.

MILIJA RADOVIC

Dobar dan. Zahvaljujem se prvo na moguénosti da u€estvujem u javnoj raspravi i da dam
svoje primjedbe i sugestije.



Prvo 3to ¢u redi je da Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja je kljuéni dio sistema
zadtite u saobraéaju i da izraZavam svoje zadovoljstvo 3to je napokon do3lo do ove faze,
usvajanja ovoga Zakona | sasvim sigurno da ée usvajanje ovog Zakona uticati na poveéanje
bezbjednosti saobradaja bez obzira na ove probleme koje ste naveli, a koji su mozda predmet
drugih ministarstava pravde, a radi se o Zakonu o prekriajima. Iako, evo da napomenem da i
ovim Zakonom moglo se, da kaZem, uvrstiti jedna odredba a to je oduzimanje vozila kao opasne
stvari za najteZe oblike prekriaja, nije bilo, da kaZem, dovoljno podrike za ovakav jedan
prijedlog koji postoji u nekim zemljama, ovdje kod nas ta je podrika izostala, §to bi u mnogome
utinilo efikasnijim provodenje ovoga Zakona. Ono §to hodu jo$ reéi, izraziti svoje zadovoljstvo
da je Ministarstvo komunikacija i transporta zaista razmotrilo sve primjedbe koje su uputili i
Agencija 1 ostali subjekti bezbjednosti saobraéaja iz Republike Srpske, okupljeni kroz
koordinacionu grupu, i dosta tih primjedbi uvrstilo u ovaj Zakon o izmjenama i dopunama
Zakona o osnovama bezbjednosti saobradaja.

Ono 3to ¢u se osvrnuti to je na ¢lan 9. koji govori o brzini. Na¥§ amandman koji smo
dostavili i u pisanom obliku jeste da se stav (1) bri¥e, pogotovo ovaj komentar, odnosno
amandmani koje je predlaga¢ Zakona, odnosno predstavnik predlagata Zakona, gospodin Andrié
iznio da se brzina kretanja motomih vozila na putu pod normalnim uslovima saobraéaj ne moZe
ograniciti saobraéajnim znakom ispod 40 km na &as. Ako vidimo 3ta je definicija puta, daje to i
magistralni i regionalni put, i ulica u naselju, nekategorisani put, dolazimo u jednu situaciju da
sve moramo raditi onda ilegalno i ograniZenje 30 —~ zona $kole, zona smirenog saobraéaja, itd.,
tako da apsolutno smatram da ova odredba ne bi trebala da stoji, odnosno stojim kod onog
prijedloga da se stav (1) u €lanu 45, bride, a vezan je za ¢lan 9. Zakona. Naravno, svima nam je
cilj da zadtitimo ranjive kategorije utesnika u saobraéaju, i pje¥ake i bicikliste, i da postoji puna
opravdanost a i praksa u zemljama sa razvijenim sistemom bezbjednosti saobraéaja da imamo 5to
veéi broj, da kaZem, i prostorno tih zona kako bi unaprijedili bezbjednost ranjivih uesnika u
saobracaju.

Osvrnuo bih se na &lan 36., a to je oduzimanje vozatke dozvole za vozate koji boluju od
neke bolesti, priviemeno oduzimanje, a koja ih &ini nesposobnim za upravljanje motornim
vozilom. Ovaj ¢lan je usagladen sa Ministarstvom zdravlja Republike Srpske i nadli smo jedan
mehanizam koji je, po nama, provodim u praksi, a znamo da dosada¥nji &lan koji se odnosio na
oduzimanje vozatke dozvole zbog privremene zdravstvene nesposobnosti nije bio funkcionalan i
u praksi se nije provodio. Ja potpuno ostajem kod ovoga da se, da ovaj &lan ide ovako kako je i
predloZen, s tim da trebe u kaznenim odredbama predvidjeti i sankciju za zdravstvenu ustanovu
koja ne postupi po ovome &lanu. To je moj prijedlog.

Kad su u pitanju mladi vozali ne mogu se slo¥iti sa kolegom Smitranom. Prema
izvjeStaju Svjetske zdravstvene organizacije, u ¢itavom svijetu a i Bosna i Hercegovina je dio
ovog svijeta, naj, da kaZem kategorija uzrasta od 15 do 20 godina, 29 godina najvi¥e strada,
znati najvife smrtno strada kao posljedica saobraéajnih nezgoda. Ne od neke druge bolesti nego
bad upravo kao posljedica saobraéajnih nezgoda i mislim da je ovdje predlaga& imao to u vidu
kada je predloZio ove mjere prema mladim vozadima kada je u pitanju oduzimanje vozatke
dozvole.

Hvala, toliko.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vama.
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Samo da kaZem, malo da prokomentarifem jedan prijedlog ovdje o moguénosti
kaZnjavanja zdravstvenih ustanova. Bojim se da to mi ne moZemo ovim Zakonom regulisati, ali
to upravo ide u prilog onog o &emu sam maloprije govorio. Znadi, da svako na tom nekom svom
nivou moZe kroz druge zakone ono §to je potrebno mijenjati i to bi bilo dobro. Tek onda bi ovaj
paket imao smisla i tek onda bi ovo imalo smisla u praksi, govorim o zakonskim odredbama,
ukoliko bi se promijenili i Zakon o prekriajima, pa &ak i neki leks specialis zakoni kao to je za
ovo potrebno.

Alikadi¢ Adnan, Direkcija za puteve Kantona Sarajevo,

ALIKADIC ADNAN

Dobar dan Zelim svima. Dolazim iz Direkcije za puteve Kantona Sarajevo i &lan sam
UdruzZenja inZinjera saobracaja i komunikacija u Bosni i Hercegovini.

Mi éemo u ime UdruZenja uputiti i u pisanoj formi, ukoliko smo to jo¥ uvijek u
moguénosti da uputimo, prijedlog izmjena i dopuna ovih, ovog Zakona. Medutim, evo samo éu
kratko prokomentarisati ono $to éemo uputiti, Naime, u &lanu 20. predloZenih izmjena i dopuna
Zakona iza stava (2) dodati stav (3) koji glasi: Ministarstvo ¢e donijeti poseban Pravilnik o
uslovima, na&inu, sadrZaju i ovla3tenju za izradu elaborata iz stava (2) ovog &lana. Ovdje se radi
o elaboratu koji podrazumijeva izradu privremene saobradajne signalizacije u toku izvodenja
radova na javnoj cesti, Do sada ovo nije bilo precizno definisano. S obzirom da se pominje
elaborat nije definisano ko i na koji nadin, i kako taj elaborat treba izgledati, ovaj, prilikom
izrade elaborata, Do sada smo imali situaciju da se dosta na javnim cestama u Bosni i
Hercegovini izvode radovi bez ikakve ili neadekvatne privremene saobraéajne signalizacije, a u
onim sluéajevima i gdje je bila postavljena privremena saobraéajna signalizacija nije odgovaralo
u potpunosti Pravilniku o saobraéajnoj signalizaciji i odredbama Zakona. Cinjenica koja u prilog
govori o ovom predloZenom stavu je i to da imamo vrlo &esto situaciju od onih predloZenih 11
tipskih rjelenja za privremenu regulaciju saobraaja u toku izvodenja radova koju predvida
Pravilnik o saobraéajnoj signalizaciji ne moZemo uvijek u potpunosti primijeniti. I projektanti,
ukoliko ozbiljno pristupaju svom poslu, moraju ... ta rjeSenja, a to opet kad gledamo u skladu sa
Zakonom nije u potpunosti definisano ni uskladeno.

Dalje, u ¢lanu 22. predloZenih izmjena i dopuna Zakona iza stava (2) predlaZemo da se
doda i stav (3) koji glasi: U slu¢aju ... u stavu (2) ovog &lana nadleZna institucija koja upravlja
cestama ili izvoda¢ radova su duZni naknadno nakon sticanja uslova pribaviti elaborat iz ¢lana
20. ovog Zakona kojim ¢ée se detaljno urediti saobraéajna signalizacija i oprema na javnoj cesti
za sludaj naveden u stavu (1) ovog ¢&lana. Ovdje se govori, u &lanu 22, se daje ovladtenje
upraviteljima javnih cesta da mogu u slu¢aju iznenadnih odteéenja ... cesti usred odrona, klizi3ta,
itd., da mogu djelimiéno izmijeniti, odnosno ili u potpunosti blokirati, odnosno preusmjeriti
saobraéaj bez elaborata, ukoliko vremenski uslovi to ne dozvoljavaju. Ali mi predlazemo da se,
znati kada se steknu uslovi da upravitelj ili izvodad radova pribave elaborat koji ¢e biti izraden
od ovladtene institucije koji ¢e u potpunosti obraditi pravila i na¢in regulisanja sacbraéaja u toku
izvodenja radova.

I jo¥ jedna izmjena, odnosno prijedlog. Kada govorimo o pravilima voZnje u kruznom
toku saobradaja u &lanu 50. na kraju predloZenog stava (4) iza teksta predlaZzemo da se doda
tekst, iza teksta, znadi osim ako saobraéajnim znakom nije drugadije uredeno dodati tekst: i nije
duZan ukljuéiti desni pokazivad pravca kretanja. Ovo je odredba ova o kojoj se sad polemisalo,
koja je proizvela Zustru raspravu gdje su misljenja podijeljena, prilikom regulacije prvenstva
prolaza prilikom uklju€ivanja u kruZni tok saobraéaja. Medutim, ono ¥to ja Zelim 3to ovim
izmjenama Zakona nije, tretirano je sada samo ukljudivanje u kruZni tok, medutim imamo zaista
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u Bosni i Hercegovini dosta situacija da se grade kruZni tokovi sa dvije ili vile saobraéajnih
traka. MoZda sad i nema sa tri saobraéajne trake ali sa dvije saobraajne trake unutar kruZnog
toka imamo ... Nigdje nije precizirano, nigdje nije definisano kakav je naéin voZnje u kruZnom
toku. Evo ovim predloZenim izmjenama mi éemo definisati nadin ukljudivanja u kruZni tok,
medutim 3ta se de3ava kada u kruZnom toku imamo dvije saobraéajne trake i kada na prilaznim
. i na izlaznim ... imamo dvije ili tri saobraéajne trake. To nije precizno definisano i vozadi,
nazalost, voze onako kako voze, iako bi po pravilu trebalo da onaj koji treba da napusti kruzni
tok na prvom narednom izlazu bi trebao da ostane u vanjskoj saobraéajnoj traci i da iz te trake,
zna®i moZe izaéi samo na prvom narednom izlazu. Cesto smo sudionici da takvi vozadi vilo
&esto nastavljaju kretanje pravo, a oni vozadi koji iz unutrainje saobraéajne trake u kruZnom toku
na izlazu gdje imaju dvije saobraéajne trake iskljuuju se, prave ... tatku, nastaje saobraéajna
nezgoda i onda policija veoma &esto ima podijeljeno midljenje kako u takvim sludajevima
ocijeniti takve prekraje i izadati prekriajne naloge. Ja apelujem na Ministarstvo transporta na
drZzavnom nivou da prihvate ovaj prijedlog, ovu inicijativu da se kroz ove izmjene definife nadin
voZnje u kruZznom toku, ne samo na ulazu u kruZni tok, nego i u kruZnom toku.

Toliko, zahvaljujem. I ako moZe samo jo§ na kraju, predsjedavajuéi je rekao da se ne
dotitemo osnovnog Zakona, ali samo éu vrlo kratko u deset rije®i prokomentarisati, Zadnjim
izmjenama Zakona, ¢ini mi se 18/13, je promijenjeno da je traktor motorno vozilo. Prije je
definicija bila da je traktor vozilo na motorni pogon, zadnjim izmjenama preformulisano je da je
traktor motorno vozilo. Mislim da bi u onim osnovnim definicijama pojmova u &lanu 9.
osnovnog Zakona tamo gdje se defini3e autoput, brzi put i put rezervisan za saobraéaj motornih
vozila treba tamo iza onih rije¢i gdje kaZe da su iskljutivo namijenjene, odnosno rezervisane za
saobracaj motornih vozila dodati rije¢i osim traktora. Evo, ovo je za razmisljanje pa,

Hvala.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vama.
Tihomir Dakié, Centar za Zivotnu sredinu. Izvolite.

TIHOMIR DAKIC

Prije svega Zelio bih da vas pozdravim.

Dolazim iz UdruZenja Centra za Zivotnu sredinu koji se bavi promocijom koriitenja
bicikla kao prevoznog sredstva, pa ¢u se samo referisati na, znadi prijedlog kako je definisan &lan
102. Prije toga bih moZda dao samo kratke komentare vezano za prethodne ¢&lanove, odnosno
jedan prethodni &lan radi pojadnjenja. Prilikom, u dijelu, znadi, gdje je kaZnjavanje, &lan 100.
gdje je moZda potrebno razdvojiti alineje koje se odnose na bicikliste i na motocikliste, te
izbjegavati praksu grupisanja ova dva prevozna sredstva da bi se izbjegle nejasnode. Ali
precepsija da je prakti¢no bicik] u saobrataju moZe se posmatrati podjednako kao motocikl koji
moZe da razvije brzinu i do 320 km na sat. Pod tatkom 2. je upravo, referie se na to, zna&i laki
motocikl. Motocikl ne posjeduje pedale, s obzirom da je tamo navedeno da posjeduje pedale i
bicikl i laki motocikl, motocikl ne posjeduje pedale. I ... postavio pitanje &ta onda posjeduju i
kako se kaZnjavaju za prekriaj u slu¥aju kada diZu noge sa toga nefega, pa sad malo je bilo
nejasno,

Zatim pod tatkom 8. isti ¢lan a u vezi sa talkom 7., znam da je jako bitna sigurnost u
saobra¢aju svih ufesnika, pa ... interesantno da, znadi ukoliko je dozvoljeno slufanje muzike sa
jednim, jednom slusalicom, kako je definisano, te dozvoljeno koridtenje Handsfree uredaja u
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automobilima i drugim motornim vozilima, onda bi po istoj logici trebalo dozvoliti voza¢ima
pomenute kategorije, u ovom slutaju biciklista, da koriste mobilni telefon uz koriitenje
Handsfree uredaja, slulalica na jedno uho, gdje bi izbjegli potencijalno javljanje biciklista na
telefon dok voze bicikl ili nezaustavljanje, znadi ukoliko su povezani sa uredajem. Takode
svjesni smo da gitavim svijetom i na3im druitvom i planiranju ..., planiranju gradova, dono¥enje
zakona, upravlja uprave to velitanstvo motorno vozilo i da su najveéi lobisti prakti¢no iz tih
industrija, i 3to je, je li, njihovo pravo da lobiraju. Kada je u pitanju sigurnost u saobraéaju i
planiranje gradova gdje Zivi preko sad ve¢ 70% stanovnika ono $to je ustvari najbitnije, gdje nam
se ustvari i najviSe delava saobraéajnih nezgoda kada su u pitanju i pje3aci i biciklisti, te na
njihovo stradanje, jako je bitno da, ne samo zakonom, nego sve nadle¥ne institucije se referi¥u na
neki na¢in prema lokalnim sredinama, da li je to preko Agencije za bezbjednost saobraéaja, da se
podigne nivo kvaliteta infrastrukture unutar gradova i da se biciklisti kao ugesnici u saobraéaju
podjednako, kao 3to je to zakonom definisano, podjednako, prakti®no uva¥i njihovo prisustvo u
planiranju, $to nije slu¢aj u bosanskohercegovatkim gradovima i nismo primjer gdje god da
odemo. Stoga, generalno, ¢lan 102. na kojem, iako Zakon je u izradi od 2013, godine, na njemu
kao organizacija, kao pojedinac, radimo od 2012. godine u saradnji sa Evropskom federacijom
biciklista, gdje ste dobili svi, predpostavljam, njihovo pismo, s obzirom da nije prevedeno
iskreno se nadam da dete uspjeti razumjeti sudtinu, od 2012. godine gdje radimo upravo na
ukidanju obaveznog nodenja kaciga. Te pored toga, zna&i pored obaveze ... prsluka da se uvedu i
.., Ne materija, nego sredstva koja ¢e obezbijediti bolju vidljivost biciklista, zna&i pored
obaveznog prednjeg svjetla i zadnjeg svjetla, ali ée doprinijeti bolju vidljivost biciklista na
saobraajnicama.

Kada je u pitanju biciklistitka kaciga, ja je sad ovom prilikom nisam ponio, s obzirom da
prodli put kada sam imao priliku da budem pozvan i da imam prezentaciju o ulozi biciklistitke
kacige kada je u pitanju biciklista u saobraaju, prije svega opet, zaboravio sam htio sam
zahvaliti Ministarstvu komunikacija i transporta 3to je pruZilo priliku da od samog poletka
udestvijemo u ovome, i ono 3to definitivno nedostaje je ta ... diskusija kada je u pitanju ova
tema. Ne bih ulazio sad u pojedinosti §ta ona znagi, djelomi&no stoji u ovoj, zna&i nekih od
tafaka zadto se protivimo obaveznom nolenju kaciga, ali se nikako ne protivimo da sve
institucije koje se zalaZu za sigurnost u saobraéaju, moram vam re¢i da se to u posljednjih par
godina nije desilo, pod hitno organizuju stru&ne sastanke, Da li je to ... bezbjednosti saobraéaja
na lokalnim nivoima, da li su to ministarstva unutra¥njih poslova, kantonalni ili entitetski nivoi,
da li su to auto-moto savezi, i naprave jednu struénu raspravu gdje ée nas pozvati i gdje éemo
stvarno moci diskutovati o tome. Da imam priliku, ne Zelim, kaZem, vama da oduzimam vrijeme,
gdje ¢emo imati priliku da predstavimo sve te tehnitke, da kaZem, &injenice o tome kada, zadto
je nastala kaciga i da ta fama oko kacige koja je stavljena i koja bi trebala kao da smanji povrede
glave biciklista prilikom sacbraéajnih nezgoda se ra¥¢iste. U sultini samo ¢u jednu stvar reéi da
sam svjestan i da sam upoznat da ne postoje kvalitetna istraZivanja na prostoru Bosne i
Hercegovine kada je u pitanju stradanje biciklista u saobraéaju, te na osnovu ne znam &ega se
pojedinie ili organizacije ili drutva pozivaju da nikako nesmije se kaciga izbaciti iz ovog
Zakona. A sa druge strane, pored toga $to sam i vozad automobila, ja sam i biciklista,
svakodnevno znali koristim, moram da kaZem da se kod nas bicik], predpostavlja se najde3ée i
predstavlja se kao sredstvo za rekreaciju. Gdje sve druge zemlje poveéavaju procenat koridtenja
bicikla u svakodnevnom obavljanju svojih poslova kod nas jo¥ uvijek je rekreacija. I tako se
nekako u tom prijadnjem zakonu je i donesen taj &lan 102, nesretni koji je uticao negativno na
popularizaciju bicikla kao prevoznog sredstva. Imali smo s druge strane i demotivaciju, imali
smo s druge strane i bjeZanje biciklista na trotoare, $to je opet zakonom kaznjivo.
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Tako da iskreno se nadam da, mi smo saglasni, ovako mi smo saglasni sa predloZenim
jzmjenama i dopunama, Zelimo da pohvalimo razumijevanje ove problematike i pozivamo sve
nadleZne institucije da u narednom periodu, iskreno se nadam nakon usvajanja ovog predloZenog
¢lana, izmedu ostalog i Zakona, u narednom periodu radimo zajedno na pobolj3anju uslova za
razvoj biciklistitkog saobraéaja i sigurnosti u saobraéaju. Mi smo tu kao, i kao biciklista gdje
zastupam UdruZenje koje se bavi promocijom kori3tenja bicikla kao prevoznog sredstva, ne
sporta, te dvije stvari morate, moramo razdvojiti, predstavljam, znai, interes svih [judi koji
koriste to prevozno sredstvo. A imamo problema na saobraéajnicama, nije da nemamo, imamo
problem sa edukacijom biciklista, nije da nemamo, tu smo da radimo na tome, ali mislim da
trebamo raditi na uzrocima saobraéajnih nezgoda u koliziji sa automobilima kada su u pitanju
biciklisti a ne na posljedicama. Jer stavljanje kacige na glavu je samo posljedica, da ne ulazim,
kaem, u ... poja¥njenje zbog &ega trebamo da imamo i koji su sve benefiti koristenja i
zdravstvenih i ekonomskih. Spomenuéu samo jo¥ jednu stvar, &injenica koja se zove ..., znai §to
viSe poveéavamo broj korisnika bicikla kao prevoznog sredstva u urbanim sredinama time
poveéavamo i sigurnost za sve ufesnike u saobraéaju.

Toliko za sada, ako bude trebalo komentarisati jo3 tu sa. Hvala.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala Vam lijepo.
Ovim smo mi iserpili, ovim mi nismo iscrpili, ovaj, prijedloge, naime naknadno je stigao
ovaj prijedlog. Ggospodin Osman Lindov, Fakultet za saobra¢aj Sarajevo, Izvolite.

OSMAN LINDOV

Hvala lijepo predsjedavajuéi.

Nisam stvarno mislio, ali evo, samo da, po3to smo vjerovatno iscrpili neke prijedloge,
ovo je ustvari ... prethodnom postupku svi su imali moguénost da komentari3u. Ja sam, znati,
profesor na Fakultetu za saobraaj i komunikacije Univerziteta u Sarajevu. Specijalnost mi je
bezbjednost .., to drZim kurseve studentima itd., .. UdruZenja inZinjera saobraaja i
komunikacija. Ono $to, ovaj, sam o&ekivao danas mnogo vise i ... §to je par policajaca doslo,
mislim policajaca uz duZno po3tovanje &inova, ... Ono 3to u proteklom periodu ja molim da sve
prijedloge koje su dobili od strane Ministarstva unutra¥njih poslova, bilo kojeg nivoa, da prije
svega zakonodavac uvaZi to zato §to oni koji ¢e sprovoditi ovaj zakon veéinom ée se odnositi na
sprovodenje od strane njih i oni ¢e imati najvi$e probleme kad mi zavriimo sastanak, odnosno
spustimo zakon na zemlju. Uz duZno postovanje sviju nas koji smo nekako iz struke ali prije
svega uvaZavam tu struku koja se zove policajac koji na ulici provodi nale zakone koje
donosimo i mislim da u prethodnom postupku oni su najvi3e reagovali ... I zamolio bih, prije
svega Ministarstvo transporta u konalnici da uvaZi njihove zakone(?). Ono 3to se ti¢e nas u
segmentu ja bih zamolio, kroz ovo javljanje, da, Zakon od 2008. je done3en na nivou Bosne i
Hercegovine i on je pokazao sve do 2013. da je uspje3no realizovao dosta dijelova u smanjenju
broja saobraajnih nezgoda. Posljednjih godina nam se de¥avaju stvari koje nisu dobre za
sigurnost u saobraéaju u Bosni i Hercegovini i ovo je dobro do3lo da, prije sega, neéemo ga
idealnog napraviti ni kroz ove izmjene i dopune, zakon treba mijenjati. Ali ono 3to smo se
obavezali 2008. kroz prvi Zakon to je da smo rekli da éemo i obavezu zakonsku ... s tim da
nemamo kaznenu odredbu i to je najlodije $to se u Zakonu i ovom o izmjenama i dopunama i
../ne razumije se $ta govori/... iz 2008. nemate za sve kaznene odredbe. Tako bi drZavno
Ministarstvo transporta i komunikacija platilo kaznu zato §to nije implementiralo, prije svega,
Vijeée za sigurnost BiH, poku3avalo je pet, Sest puta, ni jednom nije uspjelo, da su ih kaZnjavali
parlamentarci, evo ja pozivam parlamentarce da kaZnjavaju Ministarstvo transporta kao
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neizvriioca svoga, i drugo da ih ka¥njavaju za Strategiju sigurnosti u saobradaju koje su imali
takode iz 2008. kao obavezu. Ali evo, kolege sve, Milija iz Agencije, itd.,, i SnjeZa iz
Ministarstva je rekla dekade ... '10.-'20. mi smo u '16., na kraju '16., ... Mi smo ¢lanica UN-a. Ja
bih volio da parlamentarci poku3aju da kaZnjavaju neizvrienje zakona iz onoga dijela ... trebali,
bez razloga, na, da kaZemo, opravdane uslove zato §to nisu to uradili. Nema opravdanja za ..., ni
Strategije, ni Vijeéa za sigumost u Bosni i Hercegovini.

Jo¥ jedna stvar koja nam i nije doredena, koje su pokusavali bilo kojeg entitetskog, itd., to
je problem droga u saobraéaju, problem medikamenata. Trebalo je uéi u taj proces. Trenutno mi
imamo alkohol kao cjelinu koju smo obuhvatili, trenutno moZete biti nadrogirani u saobraéaju a
ne mogu vas kazniti, a alkoholisanost moZe. Zna¢i, bilo je prijedloga da se ide sa pravilnikom o
nadinu, uzimanju, govorim droge, nije to pravi izraz, nisam ja medicinar, ali u tom dijelu bi se
morao ... Ggovorimo jer imamo droga u saobraéaju, odnosno imamo ... prekr3ajnih i krivi¢nih
djela. T ono $to predsjedavajuéi ... ja sam rekao novinarima da sa 50% odlukom koju je donijelo
nekakvi ustroj drZzave su namjerili da pune budZete, ja sam rekao novinaru prije Vas, ali s
razlogom zadto ono ¥to ste Vi rekli i podrZavam to i molim vas, kao osobe koje sjedite u
Parlamentu bilo drdZave ili entiteta, da ovaj Zakon mora pratiti Zakon o prekrajima, Zakon o
prekr3ajnom postupku i Krivi¢ni zakon. I time ne bi mi davali da popolovimo kaznu. Mi
govorimo o poveéanju kazne, a onda neko kaZe pola ¢e¥ platiti od toga u 7 dana. To je ustvari
punjenje budZeta, odnosno nemoguénost da te osobe, koje ste takode i Vi spomenuli, da dodete
do tih 20.000 pojedinaca koji duguju u saobraéaju, Znati, mora i molimo vas, znadi ovi koji smo
iz struke, da ovaj Zakon uporedo pradi Zakon o prekriajnom postupku, Zakon o prekriajima,
odnosno Krivi¢ni zakon.

Hvala vam lijepo.

MOMCILO NOVAKOVIC
Hvala Vama.

OSMAN LINDOV

Mogu li jod samo, izvini, ovaj, izvinjavam se predsjedavajuéi, ovo mi je na kraju zaparalo
oli, proitao sam pa neéu insistirati, ovaj Zakon, tako vam stoji u konaénici, od .., ne
podrazumijeva nikakva finansijska sredstva i obavezu drZave Bosne i Hercegovine, odnosno ko
je .. Nemoguée je to, prosto nemogule. ... on, svaki zakon podrazumijeva i odgovarajuéa
sredstva. Evo samo ... kako natjerati zdravstvene institucije da vam dostavljaju podatke ako im
nedate sredstva ili opremu ili svasta ne3to.

MOMCILO NOVAKOVIC
Hvala lijepo.

MUHAMED BARUT
/nije uklju¢en mikrofon/

MOMCILO NOVAKOVIC
Izvolite.

MUHAMED BARUT

Ja sam Muhamed Barut, dolazim iz stru€ne institucije Institut za privredni inZenjering iz
Zenice, Stru¢na organizacija nazdor stanica za ... tehni¢kih pregleda.
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Kolega Jasmin Bijedi¢ je iznio neke probleme vezane za tehnike preglede. Ono §to se
nama ne svida jeste ovaj Amandman XIII, odnosno prijedlog njegovog brisanja. U tom
prijedlogu u ¢lanu 53. je samo napisano da se mogu prenijeti ovlasti, nigdje ne pide da se moraju,
znati samo pide mogu. Ne znam iz kojeg razloga se to brise, zato ito je i u Srbiji, Hrvatskoj i
ostalim ¢lanicama EU vi moZete produZiti registraciju vozila ili na stanici tehni¢kog pregleda ili
na neki drugi nadin osim nadle?nog, zna&i, MUP-a. Zna&i, ne znam koji je razlog da se bri%e ako
pide samo ,,mogu®.

)
/nije ukljuden mikrofon/

MUHAMED BARUT
Nije, ali kako se radi u svim zemljama EU,

/zajednitka diskusija/

MOMCILO NOVAKOVIC
Samo malo, ja vas molim zaista ...

MUHAMED BARUT
Je li mi idemo ka EU ili idemo od EU.

MOMCILO NOVAKOVIE

da ne otvaramo polemiku. Naime, u javnoj raspravi smo svi iznijeli svoje stavove i svoja
razmidljanja oko ovoga. Ja moram reéi da su mene novinari, opet sad ja neéu da otvaram
polemiku, pitali oko ovih pregleda i ne znam ni ja tamo, s obzirom da to zakon ureduje, ja sam
rekao da 3to se tide nekih diskusija najbolje bi bilo da auta ne dolaze sa tehni¢kog pregleda
koliko bi Eesto trebalo voditi na tehni&ki pregled i ne znam ni ja, ali to je, svako od nas ima svoja
razmisljanja oko ovoga. Ja vas molim prije nego 3to dam rije® predlagatu Zakona, ako ima neko
od kolega poslanika da diskutuje, s ozbirom da su do sada uglavnom ljudi diskutovali po pozivu,
znati svi kolege poslanici su bili pozvani, pa evo ako neko od kolega poslanika Zeli.
Evo, izvolite kolega.

HAZIM RANCIC

Hvala lijepo. Po3tovani kolegica i kolege.

Zelim se prvo zahvaliti za organizaciju povodom javne rasprave o ovom Zakonu, Takode
se Zelim zahvaliti svima vama koji ste dodli da date svoj doprinos i da pomognete svim nama kod
provodenja procedure i definitivnom, nadam se, usvajanju ovog Zakona u smislu neke vrste
poboljianja, jer ne znam kako &e proéi Zakon, ne znam koliko &e biti amandmana, 3ta ée biti
usvojeno, $ta neée biti usvojeno, to se nikad ne moze unaprijed predvidjeti,

Naravno, bilo je i dobrih prijedloga, neéu izdviati ono dobre, loge i to, da ne bude da sam
nekoga ja pohvalio ..., da ¢u netije prijedloge uzeti za amandmane ili da éu nedije odbaciti,
vidje€emo mi kad to dode u na3oj nekoj proceduri tamo koji ¢ée biti amandmani, koje ¢emo
prihvatiti, dakle prvo na Komisiji, pa koji ¢e onda eventualno biti ponavljani vezano za sjednicu
Doma i koji ée proéi, koji ¢e postiéi potrebnu veéiny, i ne samo u Predstavnitkom domu, ovdje
naravno imamo i proceduru u Domu naroda. Naravno, ne bih ¥elio obeshrabriti ni one druge za
tije prijedloge smatram da nisu ba¥ najbolji. Ali ono klju¢no §ta hoéu da kaZem, 3ta sam danas
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vidio, doZivio, danas ovdje i uglavnom imamo predstavnike zainteresovanih grupacija i
ministarstava unutrainjih poslova kantona, entiteta, i ovih koji vrie tchnitke preglede, i
osiguranja, i agencija, i ovih §to prodaju auta na lizing, i uglavnom branite i 3titite svoje interese.
I ok, meni je to razumljivo. Vrlo malo, skoro nijta je bilo iz ugla obi¢nog gradanina, a mi smo to
svi, iz ugla svakog od nas koji je uesnik u saobraéaju. Dakle, u prvom ¢itanju sam rekao da
smatram da je ovo zakon koji se doslovno primjenjuje na svakog gradanina, od momenta kad
majka rodi bebu, dijete, i &im ga poveze ili u kolicima, ili ga nosi, ili ga u auto stavi i ono je
udesnik u saobraéaju, ... bolesne ... i do smrti, svi su u€esnici u saobraéaju. Malo posveéujemo
painje tom obitnom, koga se sve ovo tite, i da kupi vozilo, i da ga tehni¢ki pregleda, i
ispravnost, i da po3tuje zakon, i da plati kaznuy, ili da neplati kaznu, da ne koristi mobitel, itd.,
itd. Uglavnom imamo borbu daj 3to viSe puta tehnitki pregled, daj 3to bolje osiguranje, daj
precizno ono koje su male dtete do 500 maraka, Pa kako ée dva gradanina, dva ugesnika u
saobradajnoj nezgodi utvrditi da je kazna 499 ili 501 marku. Evo, pitam sad struénjake iz oblasti
saobradaja, a mahom su ovdje stru¢njaci, i desi nam se saobradajka i oni trebaju popuniti
evropski nalog, i popuniée ga ako je mala kazna, negdje je to do 500 maraka, jel, a zvaée policiju
i obavljati uvidaj, itd. Ili, kaZem, policija koita, naravno, ali ona se plaéa iz budZeta, a budZete
punimo svi mi gradani. Pa je uvedeno dodatno ono kad hoée$ zapisnik sa uvidaja, ne znam ni ja,
20 maraka, mora3 platiti 20 maraka, pa ..., pa onda otiéi u osiguravajuéu kuéu i nastavljati dalju
proceduru. Ja bih volio kad bi bilo i drugih prijedloga i da se ¢uju gradani i iz njihovog ugla kako
to treba tretirati ovaj Zakon i u kom praveu bi mi poslanici trebali iéi.
Hvala.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala lijepo.
Evo imam i zamjenike, pa njih dvoje ée uzeti uesée u raspravi. I ovim bi priveli kraju
ovaj dio diskusije. Izvolite.

HANKA VAJZOVIC

Hvala predsjedavajuéi.

Htjela bih, evo na kraju ovog danadnjeg druZenja zahvaliti se svima koji su se potrudili u
ovoj raspravi dati doprinos da zakon bude §to bolji, da se sve pretrese. Koliko je znafajan znamo
svi, svaki gradanin to zna, i oni koji nisu ovdje danas, koji 2ivot Zive u ovoj Bosni i Hercegovini.
Ono &to oni nisu bili u prilici a vi jeste i ja, zajedno mi ovdje, to je analiza koja je zastradujuéa,
barem kad je rije o Bosni i Hercegovini. Komparativna analiza, komparativni pregled koji je
uradila gospoda Nihada Jeleg, svi ste ja mislim dobili tu analizu, i kad usporedite zemlje i u
regionu, a u Evropi pogotovo jer su jod drasti¢nije razlike, onda se upladite naprosto da vidite
koliko je u saobraéajnim nesreéama stradalih, koliko je poginulih, ba¥ onako prednjadimo.
Prednjagimo i zbilja je veoma vaZno svakome, ... u kojoj ulozi da smo ucesnici, pjedaci, vozali,
bilo &ta, imamo problem. Imamo ozbiljan problem, ,.crne hronike® su pretrpane, pune svaki dan,
zastru$ujuée. I zato mislim da je vrlo vaZno koliko god je moguée, ne znam ja, je li, trebamo li
kanjavati kako kolega kaZe trabamo li kaZnjavati ove iz Ministarstva, vjerovatno, ta se
razvladi, §to nam treba to nam Zivot zna&i sve skupa, ali biée dobro da 3to prije donesemo ovaj
Zakon i jog dalje da ga popravljamo koliko god je mogude.

Hvala, evo pozdrav svima.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala koleginici Vajzovié.
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Kolega Lovrinovié, Izvolite.
NIKOLA LOVRINOVIC

Zahvaljujem gospodine predsjedavajuéi. Dobar vam dan.
Dakle, ja sam Lovrinovi¢ Nikola, zastupnik u Zastupnitkom domu, &lan sam ovog
Povjerenstva i zamjenik, i nisam od ove struke ali nije da ba¥ ni&ta ne znam o ovome.

Dakle, meni je drago bilo danas biti ovdje i Suti, i zbog toga sam namjerno i bio da bih
mogao konstruktivnije djelovati i donositi odluke na Parlamentu i opredjeljivat se za razligita
stajaliSta. Kada je rije¢, ovo 3to je zadnje profesor govorio sa fakulteta, dakle ja sam i
predsjednik Povjerenstva za evropske integracije i mi muku mu¢imo kako, dakle, da
parlamentarne klupe, odnosno zastupnike dovedemo u poziciju da doista nadziru, dakle, izvréna
tijela vlasti, lidere, kako god hodete. Dakle, to je jedan trend u Evropi da je popularan ... i da
jednostavno parlamentarci tefku muku muée kako da dodu do informacija iz raznih oblasti, &ta se
dogada i zaSto se nesto ne provodi, a kamoli da ih kaZnjavaju, kako ree profesor, Dakle, to je
jedan poku3aj da doista parlamentarce dovedemo u poziciju da oni budu ti koji ée nadzirati sve
procese pa i ove procese provodenja zakona kad ga donesu § kad vide ¥to se snjim dogada. Meni
se puno toga danas svidjelu, puno toga sam &uo, dakle ja se nadam, i ne znam ovog trenutka da li
je Ministarstvo provodilo neku javnu raspravu prije ovoga, nismo im branili, nebranimo im ni
sada. Na3 predsjednik ovoga Povjerenstva &esto puta, evo da kaZem tako, uz nas blagosov uzme
sebi za obvezu da neke stvari pokrene na ovom Povjerenstvu, pa se onda zapetljamo i ne znamo
iz toga izadi, jer nismo mi, dakle, izvrina tijela vlasti, ovo su doista strudni prijedlozi. Ne
moZemo mi kao parlamentarci toliko ba¥ duboko ulaziti bez da se samo ne educiramo. Recimo
na RTV pretplatu smo tako uili pa onda nekad nam se dogodi da ne znamo iz toga izadi jer nisu
ministarstva radila ono 3to su trebala, upravni odbori, itd.

Ja se takode slaZem da ne treba ovaj Zakon raditi da bi se punio proralun. Zbog toga mi
se neke danas iznesene konstatacije o visini kazni svidaju, dakle ne znam da i trebaju oni
rasponi biti npr. za vezanje pojasa od 100 do 300, ko ¢e to odredivati. Dakle, ja sam za fiksnu i
nisam da im se povecava. To je prije svega, ovo §to je gospodin iz Republike Srpske govorio za
djecu, dakle vi prvo mislite o sebi, pa ako neito mislite o sebi ne znam zasto vas ja trebam
kaZnjavati, ali eto kad imamo to treba uvesti. Dakle, to treba Ministarstvo, po meni, voditi
rafuna. Za stikere takoder, isto se slaZem. Dalje, recimo meni se svida jedna ideja koju je netko
iznio da se pitanje, dakle, naplata i represija odvoji od prite o prometu, Dakle, da budu to dva
zakona, meni to nije lo3a ideja, vjerovatno u ovoj fazi to je mozda nemoguce, bolje da uradimo
sad 8ta moZemo, kad budemo se prilagodavali evropskim standardima znam da éemo to uraditi.
Dalje, dakle nisam, isto tako, siguran da se naplata ovoga $to nam se, ¥to nam je prikazano mora
dogadati kroz ovu pri¢u o tehnitkom pregledu i, ne znam, uvidu u nekakve evidencije ko je 3ta
platio i nije. Dakle, nisam siguran da to ba¥ mora tako biti. Ovdje se radi o jednom mjestu, da to
sve zavriite na jednom mjestu, ne samo o tome da li je neko sposoban ili nije, kad govorimo o
ovim tehnikim pregledima. Isto se sla¥em sa ovim, sa ovom prifom o novim vozilima, dakle
treba ih poticati, ali to éu sve re¢i na Povjerenstvu.

I'na koncu, dakle, gospodine predsjedavajuéi, i vama ostalima sugeriram da Ministarstvo
sad na kraju, naravno, kaZe neito o svemu ovome, ali nisam siguran da li treba sad svakome
davati do kraja odgovore i uvjeravati se sa nekim prijedlozima za i protiv, nego bih ja bio sretniji
da do sjednice Doma i Povjerenstva ovo sve 3to je danas govoreno ono je zabiljeZeno i
snimljeno, da Ministarstvo o tome zauzme stav. Ako treba, dakle, do sjednice Doma i
Povjerenstva samo pripremi na ove sve amandmane jo¥ neki amandman, ako im se danas negto
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dopalo, bez da se sad sa publikom, sa ljudima koji su danas sudjelovali ovdje o tome
uvjeravamo. A ja sam sve 3to sam &uo od vas nastojao zabiljeZiti i ja éu kao &lan Povjerenstva i
zastupnik pitati Ministarstvo 3ta je sa ovim 3to je rekao kolega, 3ta je sa ovim, kakav je stav
prema tome, Dakle, ja sam to zabiljeZio i ja ¢u to pitati da sad ne polemiziramo je li neki
prijedlog dobar ili nije dobar, lo3. [ ja imam neki stav o svakom od njih.

Zahvaljujem se, nadam se da nisam na kraju oduzeo previde vremena. Hvala lijepo.

MOMCILO NOVAKOVIC
Hvala kolegi Lovrinoviéu.

SALKO SOKOLOVIC
/nije uklju¢en mikrofon/

MOMCILO NOVAKOVIC
Ok, naravno, izvolite, Kolega Salko Sokolovi¢.

SALKO SOKOLOVIC

Hvala gospodine predsjedavajuéi. Pozdravljam sve prisutne u sali.

Zahvaljujem se na zainteresovanosti da dodete na javnu raspravu da Zakon, o kome se
danas govorilo u zavrinici, je li, bude zakon koji ée biti kvalitetniji od postojeéeg zakona. I
sigurno vade diskusije u svemu ovome ée biti, ée doprinijeti jednom boljem zakonskom rjeSenju.
Nazalost nas je poslanika malo, to moramo istaéi, svi su poslanici dobili dopis da prisustvuju
danadnjoj sjednici, to govori o nefemu drugom, je li, i ne bih vas optere¢ivao tom
problematikom.

Ovo o &emu je govorio moj kolega i kolege poslanici uglavnom do sada jeste da je, na
neki na&in kroz sve ove diskusije koje su bile, preovladao taj subjektivni stav vas, obzirom na
instituciju ili udruZenje iz kojeg dolazite i to je na neki na¢in, po meni, i prihvatljivo. Iz toga ée
se ipak naéi neko kvalitetnije rje3enje izuzev predstavnika vlasti, policije, koja je ovdje govorila
neke konkretne stvari. E ta subjektivnost mora, na neki nalin, da se ogleda i u stavovima
poslanika, ali na3a subjektivnost nije lina, ona je subjektivnost gradana koje mi predstavljamo
ovdje. I mene &udi da ovdje niko nije istakao neke stvari za koje sam ja, evo odekivao da ée se
re¢i. Ima tu jedna doza, evo ja éu reéi kao poslanik, Citajuéi tekst Zakona ima tu jedna doza
punjenja budZeta i od toga ne treba, onaj, bjeZati, jer da nema te doze punjenja budZeta kroz
poveéanje kazni onda bi neko stavio i stanje kolovozne trake vrlo vaZna stvar u bezbjednosti
saobra¢aja. Tu &injenicu kroz ovo zakonsko rjelenje ne vidimo. Znai, idemo ono masovno,
idemo na one koji kr¥e prekr¥aje svjesno ili nesvjesno, uzimaéemo pare, puni¢emo budzet, rijedti
éemo neke stvari. Hajde, ima tu neki svoj procenat dobra. Mi éemo poslanici odlugiti o tome
kolike &e te cijene za kazne biti, ali me &udi da niko nije pogledao da ovdje u zakonu Republike
Srbije ima termin nasilnitke voZnje. E to je ono 3to mene kao gradanina ove drZave najvide
smeta, ometa. Mislim da bi mi to, i to je sugestija Ministarstvu, trebali ugraditi u ovo zakonsko
rjedenje i proiriti ga po nekim stavovima, odnosno kako je to ovdje predvidio zakon Republike
Srbije da je to prolazak kroz crveno u roku od 10 minuta dva puta, &ini mi se preticanje na
neprekidnoj traci i to. Mi imamo daleko vedi, daleko 3iri broj pojava, po meni, evo govorim kao
gradanin prije svega, nasilnitkog ponajanja, to su oni motoristi koji kad vi vozite oni voze po
onoj traci bila ona isprekidana, bila ona puna, bila ona dupla traka, oni to voze. To se mora na
neki nadin sankcionisati, ali da se precizno kaZe ¥ta je to. To je za mene nasilnitka voZnja i
mislim da je treba ovdje definisati, ili preticanje na duploj traci, itd. Znadi, imamo i mi
moguénost da u Bosni i Hercegovini kaZemo da se neko na cestama ponaSa nasilni¢ki i na takav
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natin ugroZava saobraéaj. I sad ée se mnogi iznenaditi §ta éu reéi, nasilnidki voze i vozila koja
imaju policijsku pratnju a voze povlastene u ovoj drzavi. To je tabu tema, o tome niko neée da
prita. Ja sam dva puta ... zbog nasilnike voZnje, otvaran mi je prozor pa mi je prijeéeno,
nazivano me majmunom i svakakvom osobom &to se nisam sklonio da gospoda koja kasni prode,
itd. I to je diskriminacija, neko je maloprije spomenuo diskriminaciju, o toj diskriminaciji
trebamo porazgovarati. Ako ste podli na sastanak podite na vrijeme, nemojte ugroZavati
saobraéaj. I to je, po meni, jedan, moZemo reéi, nasilni&ki &in na cestama u Bosni | Hercegovini.
I evo ja pozivam Ministarstvo, i zato sam se javio da ka%em da termin nasilne voZnje u Bosni i
Hercegovini, ili kako se jo§ ona definife — objesna voZnja, treba da se nade u Zakonu o
bezbjednosti saobraéaja.

O drugim stvarima éemo mi jo¥ na Parlamentu govoriti, ali evo ja sam htio, imao potrebu
da istaknem ovo, evo da vidite kako i mi poslanici razmiiljamo kako bi mijenjali ova zakonska
rjeSenja, doveli ga u neki sklad, ovaj, ... sigurne voZnje i sigumog protoka pje3aka na
kolovoznim trakama, da li su oni pjeaci, biciklisti, motoristi, itd.

Evo, ja vam se jo3 jednom zahvaljujem na prisustvu na danasnjoj sjednici. Mi éemo ovo o
¢emu ste vi govorili kroz zapisnike koje éemo dobiti razmotriti i kroz drugu fazu usvajanja ovog
zakonskog rjelenja probati ugraditi.

Hvala gospodine predsjedavajuéi.

MOMCILO NOVAKOVIC

Hvala kolegi Sokoloviéu.

Rete da ima malo poslanika, da bi vide do ujutro ovo ne bi bilo gotovo. Ja, mislim da smo
se uspjeli uklopiti u nekih dva i po sata koliko je bio nekakav moj plan, da kaZem Zeljeni, Zeljeni
period. Malo sam razmi$ljao sada da li da dam rije& Ministarstvu da komentaride sve ovo, ali mi
se ¢ini suvislijim prijedlog kolege Lovrinoviéa da bi eventualno sad to pojadnjavanje izazvalo
polemike, odgovore na odgovor, itd., i bojim se da bismo mi onda ovu javnu raspravu koja je
zaista do sada bila kvalitetna mo2a pretvorili u parlamentarnu raspravu koje &esto puta nisu
kvalitetne, pa zbog toga neéu dati rije&, znadi, Ministarstvu da komentaride ove prijedloge.

Zelim vas obavijestiti da ¢e do kraja oktobra, gledaéemo &to prije, na sajtu Parlamentarne
skupitine biti izvjestaj sa stenogramom javne rasprave, da éete svi vi koji ste napisali tamo svoj
mejl dobiti na mejl, znati, ovaj stenogram i izvjeitaj, tako da jednostavno moéi ée se sagledati
sveukupna rasprava. Naravno, Ministarstvo e analizirati sve ovo i izaéi sa amandmanima na
Zakon. Poslovnitki svi vi koji niste nedto danas rekli a mislili ste re¢i ili niste mislili a u
meduvremenu dodete do nekih saznanja moZete u roku od 10 dana, tako je poslovnigki, u roku
od 10 dana dostaviti, zna¢i, amandmane bilo kom poslaniku. Naime, amandmanska faza traje 10
dana od danas, dakle bilo kom poslaniku u Parlamentarnoj skup3tini ako dostavite amandmane
on ¢e, ili nece, naravno zavisi od dogovora sa njim, to predloziti u parlamentarnu proceduru, a
svim ¢lanovima Komisije za saobraéaj i veze to moZete uraditi do same sjednice. Znadi, oni
imaju moguénost da i na samoj sjednici predlazu nove amandmane, tako da, evo pozivam sve
vas koji u meduvremenu, da li kroz analizu ovog izvjeStaja ili jednostavno kroz jo§ jedno
sagledavanje Zakona, dodete do nekih novih razmiSljanja da to dostavite, zna&i, u Parlament
kako bismo imali priliku da o tome vodimo i parlamentarnu raspravi,

Ja vam se svima zahvaljujem na odvojenom vremenu i trudu, naravno i Zelji, da
napravimo 3to bolje rjedenje. Zelim reéi da je ovo veé ne znam koja promjena zakona i da
mislim, li¢no mislim da su sazreli uslovi za potpuno nov Zakon o bezbjednosti saobraéaja koji bi
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onda uzeo u obzir i sve ove stvari koje su ovdje re€ene, a ne nalaze se danas u Prijedlogu zakoena.
Hvala vam puno 1 Zelim vam sreéan povratak kuéi.
Hvala.



frleCioE zakon: Wﬁ‘mi,h“vmﬁmﬂﬁ BRSOV
‘ﬁlﬂfﬂ {LSa0braca) 2] SN RH U «

- J-\——m.m.
—r S ) jf”a ﬁ vy
= - : £
. T ol i"‘-r"u >
L s TP “ s

I*‘-r.. P - -ﬂ'ﬂﬁh..\

e -—r -

- b B s i

Prijedlog zakona o itmjenama i dopunama Zakona o osnovama bezhjednosti sachrataja
na putevima u Bosni | Hercegovini

Prijedlog usvojen u prvom Eitanju na 34,

sjednici Predstavnickog doma Parlamentarne
skupitine Bosne | Hercegovine odriano) Nacrt od 2013..,
1.8.2016, godine.

Prijedlog usvojen u prvom Zitanju na 22,
sjednici Doma naroda Parlamentarne skupitine
Bosne | Hercegovine odriano) 30.8.2016.
godine.

Prijediog amandmana upuéen na M
septembar 2016 - nakon dodatnlh kansultacija...

Ustavnopravna komisija Doma naroda Pariamentarne
skupdtine Bosne | Hercegovine je na 16. sjednici
odrianc] dana 23, 02. 2016. godine, zatralilo da se

odgodi razmatranje Prifediogo | obave dodatne
konsultacye o istom. Prifedlog decembar 2015...

18.10.2016



Ministarstva komunikacl]a | transporta Bosne | Hercegoving je na sfuibeno) Internet stranicl objavilo
tekst Prijedloga zakona | pozvalo na dostavu komentara: nadlelna entitetska ministarstva prometa i
komunikacija, entitetska ministarstva unutradnjih poslova, entitetska ministarstva adravstva, entitetska
ministarstva obrazovanja, kantonalna ministarstva unutrainjih poslova, kantonalna ministarstva
saobrataja | vera, kantonalna ministarstva zdravstva, kantonalna ministarstva obrazovanja, Viadu
Bréko distrikta Bosne | Hercegovine | Poficiju Bréko distrikta Bosne | Hercegovine.

Prijedioge 1 komentare na tekst Prijedloga zakona dostavili su: Policija Bréko distrikta Bosne
i Hercegovine, Ministarstvo unutrainjih poslova Srednjebosanskog kantona, Ministarstvo
unutradnjih poslova Zenifko-dobojskog kantona, Ministarstvo sacbraéaja Kantona Sarajevo,
Ministarstvo unutralnjih poslova Kantona S$arajevo, Ministarstvo unutrainjlh poslova
Zapadnohercegovalkog kantona, Minlstarstvo unutradnjih poslova Unsko-sanskog kantona,
Ministarstvo unutrainjih poslova Tuzlanskog kantona, Ministarstve unutrainjih poslova
Bosansko-podrinjskog  kantona, Ministarstvo  unutrainjlh  poslova Hercegovalko-
neretvanskog kantona, Federalno ministarstvo prometa | komunikaclja, Ministarstvo
unutrainjth poslova RS, Privredna komora RS, Ministarstvo prosvijete, znanosti, kulture |
sporta Posavskog kantona, Minfstarstvo unutradnjlh poslova Kantona 10, Ministarstvo
obrazovanja Tuzlanskog kantona, Ministarstvo saobracajJa | veza RS, Agenclja za
bezbjednost saobralaja, Koordinaciona grupa, Udrulenje ljubitelja starih automoblla
Oldtimer klub ,Una®, Ministarstve prosviete | kufture RS {Zavod za obrazovanje odraslih),
UdruZenje druitava za osiguranje u Federaciji Bosnl | Harcegovinl (UDO FBIH), Sezad Holif,
Bila! Tulumovié, Adis Imamovié | Reflk HadZié...

Razlozl donodenja Zakona o lzmjenama | dopunama Zakona o osnovama
sigurnostl sacbracaja na cestama u Bosnl | Hercegovinl temelje se na potrebl
prevazilafenja uolenih nedostataka u implementacjl Istog, kao 1 potrebe
preciznljeg definirianja veledih zakonskih odredbl. Predlofenim Izmjenama |
dopunama, za odredene prekriaje propisane se | oitrije sankclje u odnosu na
valedl Zakon.

PRINCIPI NA KOJIMA JE ZASNOVAN ZAKON er\ -~ ‘

-

* princip pravnog ureden)a medusobnih odnosa | ponaanja uesnika u
saobracaju 1 drugih subjekata u sacbradaju

* princlp pobol)lanja stepena sigurnosti cestovnog saobradala u Bosnl |
Hercegovint

* princip efikasnog kaXnjavan)a prekriifaca u saobracaju
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danropu

Yruua) wa 6eajeanocr caoBpahaja

AxtieHa Gesljeguoct

Nacuena Seabjegrocr

yoBjex

B2INNO

nyr

OKpY#Ee

Evan lngel speeds one hill

VISiEN £ 2R

A 40 milas por hour, § Ia 10 wiii die.

O8yxa, cnocoSHocTH, CTasORN,
NOHALAHE,

!tluuunlucnplnnocnonpaul
$03IMAS, NOYIRANDLT,

Keanuver nyta, onpema nyra,
camoo]swreanalyhn nytesn.

Mponmcwn, NOPOANLE, RAHMS,
FALTHTHH CHCTRM, NBAANTET
youhaje,

Npsa nomoh, ncuxodHaHIKe
tnccobHocTy,

ONpemAeNcIT BOIMAR, SEUTHTE O
NOMBPA, KOHCTPYRLK]A, maca.

K BALTOP, ONP lvhu
AYTEDM, ONPEME NYTE, MIM] a
Curvanmsaum|a.

Ypehenotr Okosuna fyTa,

NOPTHRYATYPA, IAPEECTEENE FALITHTS,

Kopurosamm XeAoH0Ba MATDALA

do 0,3 g/kg S0KM
i
od03do1g/kg 50-250 KM
odldo2g/kg 100-300 KM
ad 2 g/kg 400-1000 KM

NIVO PREKORACENIA | noviana Kaina

karnenl zabrana
bodovi upravijanja

vozale motornog vozila kategorije C, CE, D |
DE{ vozale potkategorije C1,C1EIDI |
D1E; vozale vorila kojlm se obavija Javnl
prevoz; vozale vozila kojima je upravijanje
vozilom osnovno zanimanje; instruktore
voinje za vrijeme osposobljavan]a
kandidata; kandidate za vozala za vrijeme
obuke; vozale mlade od 21 godine starosti
1l 3 man)e od tri godine vozatkog Iskustva

2 1-4 mjeseca

2 2-6 mjesed

SVE VOZALE

.......... L R D T L LT T T T R SRR

SVEVOZALE

SVEVOZALE
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AKOHOL
PREDLOZENY [ZMIEREE DOPDNEZ0I 62

NIVOPREKORACFNIA | novtana karna

kaznend tabrana

badovi upravijanja odredba 3o odnos| na:

...................................................................................................

vozale motornog vozila hategorije C,CE, D {
DE I vozate potkategorije C1,CIEID1)
D1E; vozale vozlla kojim se obavlja jJavni
prevoz; vozate vozila kofima je upravijanje

do D3 g/kg S0 KM vozilom osnovno zanimanfe: Instruktore
voln|e za viijeme osposobljavan)a

kandidata; kandidate za vozala za vrijeme

obuke; vozale mlade od 21 godine starosti

I!1 s manje od tri godine vozaltkog Iskustva
od0,3da08g/kg | 50-250 KM 1-2 SVEVOZACE
"""";}f:" 15 | 100-300KM 2z 1-4mjeseca SVE VOZACE

posmmmonine Bhtunhieht Riehriieieiiaiteb £ arsho e SesmEessessseees
preko1,5g/kg | 400-1000 KM 2 2-6 mjesecl Fﬁ;ﬁ; ;J?;E:; SVE VOZACE
g diAe 14 14

PRINCIPI -
novi koncept
wSafe system”

®
e

&
LIPS

—People are human. They make mistakes.

- People are vulnerable.

— All road safety professionals must co-operate.
— All parts of the system are involved.

¢ A safe system starts with a paradigm shift:
—Urgency for a change

~ Convince and involve stakeholders

— Leadership

» Maintain support from stakeholders

* Embed the Safe System in policy, guidelines,
Road design courses, relevant organisations...
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DON'T JUST HAPPEN TO CARS. |. " S

SLOW DOWYN, ‘ A

“3) bictk! je vozllo opremijeno pedalama, koJe Ima majmanje dva tolka | koje se
pokrete snagom vozala, a mole biti dodatno opremijeno pomoénim elektro-
motorom £iJa najveéa trajna naminalna snaga nije vefa od 0,25 kW | maksimalne
brzine kretanja do 25 km/h;*

»223) put sa makadamskim zastorom Je put kojl je izgraden od dva sloja tucanika u
uvaljanom stanju.”

»32) naselje Je lzgraden, nastanjen, prostorno 1 funkelonalno objedinjen dio
nasellenog mjesta u kom su Javnl putevi lzgraden! sa uredenim trotoarom |
ivitnjakom pored kojeg se nalazl najmanje sa Jedne strane red kuta Il grupa zgrada |
tije su granice obiljelene saobralajnim tnakom za oblljelavanje naselja;”

»322) naselleno mjesto predstavija prostornu Jedinlcu u Bosnl 1 Hercegovinl koja
obuhvata fedno Il vile naselja sa podrutjem koje pripada tom naseljenom mjestu, &iji
se natlv | terftor]] ureduju posebnim zakonima i &ija Je terltorija oznafena
saobraéajnim znakom za obiljefavan]e naseljenih mjesta;”.

AU oIoR AMANDM
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JLlan 22,
«(1) U slulaju prekida lli ugrotavanja sacbraéaja na javnom putu zbog nanosa, odrona
ili klizanfa terena it drugih uzroka, kao I u slutaju o3tefen]a kolovoza koja u veloj
mjerl ugrolavaju bezhjednost saobrataja, nadlelna Institucifa koJa upravija putevima
odmah po saznanju, na uodeno] lokaci]i, organizuje postavijanje privremene
saobrata]ne signallzacije, te preduzima mjere za otklanjanjem smetn]i | uspostavijanje
hezbjednog saobratala,

{2) U slutaju dogadaja iz stava (1) ovog £lana, saohratajna signalizacija se postavija u
skladu sa odredbama Pravilnika o sacbratajnim znakovima [ signalizacijl na putevima,
natinu obifjefavanja radova | prepreka na putu | znakovima koje ufesnicima u
sacbraéaju daje ovialleno Iice, ako ne postoje usiovl u pogledu vremena lzrade
Elaborata saobraéajne signallzacije { opreme puta®,

U tlanu 36. stav (1) Iza rijedl; ,radnju vozllom na putu® dodaju se rijedi: Il vozile
ukljutiti u sachradaj,,

» Clan 45,

»{1) Brzina kretanja motornih vozila na putu pod normalnim uslovima saobraéaja ne
smije se ogranititl sacbraéajnim znakom ispod 40 km/h.

D EDICR AN ANONAR A

Clan 11, Clan 21,

«(4) Prilikom regulisan]a sacbrafaja u {6} Teret v rasutom stanju ko]l po svo]im
raskrsnici sa krulnim tokom potrebno e  karakterlstikama | granulaclil nlle na
saobraéal regullsat! tako da vozlla u  odgovarajuéi nafln zaitiéen od raslpanja,
kruinom toku imaju prvenstvo prolaza” kada se prevozi u otvorenom tovarnom
prostoru na Javhom putu, mora da bude
prekriven na odgovarajuél natin, tako da se

Clan 14. sprijet] rasipanje tereta.”,

"(5) Premje3tanje vozila na drugo mjesto

I nadoknadu trodkova za premjeftanje |  ,&lan 131.

tuvanje vozlls, uredule organ nadlefan

13 unutradnje poslove entlteta, kantonai (1) Sacbrafajnu signalizaclju 1 opremu
Briko distrlkta Bosne | Hercegovine  puta postavijaju | odriavaju Institucie koje

posebnim propisom.”., upravijaju putevima, u skladu sa vafefim
proplsima.
PRUEDLOZ] AMANDMANANE
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LLlan 157a.

(1) Ako je zdravstvena ustanova primila lice na lijeZenje koje, thog svog zdravstvenog
stanja, nije sposobno za samostalno upravijanje motornim vozilom, a otpulta se iz
zdravstvene ustanove na kuéno lijelen]e, dulna je da o tome odmah obavljesti argan
nadlelan za unutraln]e posiove radi provjere valenja vozatke dozvole.

(2) Nadleinl organ kojl vozaZa vodl u evidencijl dufan Je da u roku od tri dana, vozata
kojl po Inforamcljl zdravstvene ustanove nije sposoban da zbog svog svog stanja
bezbjedno upravija vozllom, pozove | privremeno oduzme vozafku dorvolu, te Istog
uputl na vanredni ljekarski pregled ukollko Istl nie saglasan sa privremenim
oduzimanjem vozalke dozvole.

(3) U sluaju obavljanja vanrednog ljekarskog pregleda Iz stava 2. ovog Elana, istl se
sprovodl na trodak lica upuéenog na vanredni ljekarskl pregled.”

#Llan 38,

$za stava (4) dodaje se novi stav {5) kojl glasi:

«(5) Osposabljavanje za vorada tramvala pravilnikom proplsufe nadleino ministarstvo
unutraln]ih poslova, u saradnfi s organom nadiefnim za obrazovanje ukoliko Je, u
sklopu Javnog prevoza, organlzovan sacbralaj tramvaja”,

AR

{lan 39,
Iza stava [11) dodaju se st. {12) | [13) ko]i glase:

»{12) Odiuku o jedinstvenim minimalnim lzrafunskim elementima vrijednost!
nastavnog fasa Iz prulanja prve pomoél donosl Vijele ministara Bosne i
Hercegovine na prijedlog Ministarstva komunlkacifa | prometa Bosne i
Hercegovine, usagladen sa Crvenim krstom/kri¥om u Bosnl | Hercegovinl®

»(13) Odiuku o Jedinstvenim_minimalnim lrrafunskim_elementlma vrilednosti
nastavnog fasa_lz teoretskog i praktifnog dijela osposobljavania kandidata ra
vozale donosl Vijete ministara Bosne | Hercegovine na prijedlog Ministarstva
komunikaci]a | prometa Bosne | Hercegovine, usagla¥en sa organom nadlenim 1a
obrazovanje.”

16 godina za potkategorije A1181, traktor 1 radnu matinu;

PAUED O avANDMARA
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PENYENUKA CPIICKA

MWHHUCTAPCTBO CAOEPARAJA Y BE3A

Tpr Penybanxe Cpncke 1, Bara Nyka; Tenedow: 051/339 - 603; daxc: 051/339-649;
www.vladars.net e-mail:msv@msv.vladars.net

Bpoj: 13.03/055-1777/16
Aarym: 05.10.2016. rogusie

BOCHA W XEPUETOBUHA

NAPNAMEHTAPHA CKYNLWLTUHA BMX
NPEACTABHUYKIA AOM

KOMMCHIA 3A CAOBPATRAI U KOMYHUKALIWIE
TPT BuX 1

CAPAJEBO

NPEAMET: Amanuamakut Ha Mpujeanor 3akoma o MamjeHama M AonyHama 3aKOHa O QCHOBama
GeabjearocTn caobpahaja va nyTesuma y Eockn XepuerosrHi, AOCTaNbAjy Co
BE3A: Baw axt 6po] 01/5-02-1-33/15 o4 19.09.2016. roguHe

¥ se3u sawer axta, 6poj W npemer roprou KOjUM NDINBATE Ha JasHy pacnpasy o Npujepnory
33KOHA 0 MIMjeHAMA M A0NYHama J2KOHA O OcHOEaMA 6e3bjepHocTit caobpahaja Ha nyTesuma y
BocHM W Xepuerosuuiu A0CTaBRamo thujegehe:

AMAHAMAH 1
Ynan 1. Npujepnora 3aKoHa o namjeHama u AONYHAMA 33KOHZ O OCHOBAMa 6eabjennocTi
caobpahaja Ha nyTesuma y Gocuu v Xepuerosmnu MUjCHA Ce M FRacu:
Y 3akoHy o ocvosama GeibjeaHoctn caoBpahaja wHa nyTesMma y Bochu # Xepuerosusu
(.CnymGenn tnacnnx BnX", 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10 u 18/13), y 4nany 9. Tau 3) mujera ce u
rnacu;

»3) GuuMKn je BO3MNO ONpeMMAEHO Neganama, KOje MMa HajMmaibe 083 TOWKA M woje ce nokpehe
CHArom Bo3aua, a Mome GUTU AOAATHO ONpem/beHo NOMONHUM enexTpo-MoTOpPOM ynja Hajoeha
TP3jH3 HOMMHANHA CHAra HWje Beha oa 0,25 kW M MakcHManHe Spanne upetara no 25 ken/h;”

Y ncTam unaHy nockje Taske 22) nonaje ce HORA TauKa 22a) noja rnacu:
»22) NYT €2 MEKAAAMCKUM 3ACTOPOM je NyT ko Je usrpahen oa aBa cnoja TyuaHuka y ysamaHom
tTany.”

Y MCTOM YAaHY Ta4ka 32) Mujerba ce M rnack:



»32} Hacene je fHO Hace/LEHOT MJECTA KO KOJer [e jasHu NyT narpafies Ca eAeMEHTMMA yAKLE K wije
¢y rpanvue ofunemere caobpahajHum 3HaKOM 33 0BM/LEMABAME HaCHA.”

¥ uctom unady nocnuje Tauke 39) nogaje ce Hosa Tawka 39a) koja rnacu:
»392) NUENapCHO BO3UNO J& MOTOPHO WA NPUK/BYYHO BOIUAC HAMUJEHEHO MAM KOHCTRYKUM]CKH
npuaaroheHo WCKBYYMBO 33 NPEBO3 NYEAWrMX AYWT3sa {KOWHWUA), T C8 HA HEMY HEe CMmuje
NPeso3uTH HUKAKAB APYTH TepeT;”;

Y UCTOM YnaHy nocauje Tauxe 57) noaajy ce Home Tauke 57a) U 576) koje rnace:
»573) caoBpahajua curHanu3aumja je cucrem cpepcTsasa, ypehaja M DIHAKA 33 peryancare u
schewe caobpahaja;
576) caobpahajiu aHaK Je 3HAK Kojum ce ynovpeBom rpaduukux UK CBjeTnocHux uan BpojuaHux uau
Cnoshux 03HaKa WAy Apyrux cumbona, yMeckuum y caofipahaly yno3opaBajy #a onacHocT Ha nyTy,
CTaB/bajy UM ce AD 3Harba Orpankyere, 3abpave v oBasese, oaHocHO pajy obasjewrTera notpeBHa
33 GeabjeaHocT kpertarea no nyTy;";

Y ucToMm unaHy Tauxa 78) mujersa ce u raacu;
»78) Yavua je guo nyTa y Haces/beHOM MjecTy, €a ypeheHMm TPOTOapOM U MBUNFLAKOM RGpes, KOjer ce
Hanasn Hajmarve ca jepne crpaHepes, kyha man rpyna 3rpasa wau ceaxa caobpahajuuua ¥y Hacemy
Koly |& HaANeHHK OPraH NPOrNACHD YNNLOM"

Obpasroxere

Ha npeanowene peduHMumie BUUMKNG Hie JaCHO WTA Ce NPOrpecHMBKa cMmarbyle Kag ce
AotthrHe GpauHa oA 25 km/x, a3 nu 6p3unu wan cHara Tlopea HasepeHar, ako ce peduHuwe
6uuurN0 KO BO3MNO KOje Ce MOKe NoXpeTaT U BABKTPHUYHYM MOTOPOM OHAA e pujed , UCKbyunao”
HenoTpe6Ha Te Je NOTPEGHO NPOWMPUTA U Ha NYTRUKA M NOMONHU-2ABKTPO MOTOP.

Y oksupy nocrojehiux oapenbn nuje jacHo ypehen nyT ca Makagamcxum 3acTopom vy ORHOCY
W& 3eM/bAHE HAK ApYre NyTeBe Koju Hemaly acdantHu 3acrop.

Npujepnorom usmjese Taune 32 pjewasa ce gunema nimehy NOjmMa HACE/BE M HICE/HEHO
MJECTO KO[2 NOCTOjM NpUMieHOM nocTojeher pieweka.

Mpeanowena pedmunumjz yauue cTeapa koHdysMjy koja ce pjewasa fnpeanoMeHOM
dopmyaaynjom.

AMAHIOMAH 2.
Y unauy 4. kojum ce mujersa unaw 22, pujeun ,o0apenbama unana 20. osor JakoHa u” Spuwy
ce.

Q6painomerse
Mprjeanorom namjena u AoNYHa 330K HenoTpe6HO re No3uea Ha unaH 20 KOJU e oaHOCH
Ha oBa3e npeayseha u apyrux cy6jexara KoJu u3soae papose Ha nyTy. Mpujeanorom uamjene JacHo u
HepsocmucneHa ce ypefyje nocraemawe npuspemere cacBpahajre CHrHanvzauuje y spujeme
nasohewa pangoea.

AMAHMAN 3.
Y unaHy 7. Kojum ce poaaje HosM unaM 33a, pujeum «cao6paha)” 3amiersyly ce pujeuly
~Npaomer”.

Obpasznomere
¥ traey 2. dopmynauvja ,craemart y caobpahaj” je HejacHa (43 AW TO IHAYM CTasmaTH ¥
NPOMET), Te j@ NPEANOIKEHO pjelete Kao y aMaAHAMAHY.



AMAMOMAH 4,
Ynany 8. Mujersa ce v rnacu:
#Y NN3Hy 36. cTae 1. Maa pujeun: ,panry BOIANOM HA NYTY" A0AAlY C8 puUjeun: ,MAW BOIUAOD
yKmByuuTH ¥ caobpaha).”,

OGpainomere
Ynan 36. Cras (1) rnacu ,Bo3au koju Hamjepasa aa 06aBu Hexy paarby BO3NAOM Ha NYTY.....™.
WUmajyhu y Budy Aa ce oapeaBa oBor unaHa oaMDCK Ha Hamiepy, ¥ TOM CMMCAY OBA] aMaHAMaH ce
OAHOCHM Ha ycrNahuBa e Npeanoskene oapenbe ca aAEKBATHAM BPEMEHCKUM OBAKKOM.

AMAHAMAH 5
Y unany 9. nocauje pujeun , Y unary 45.” aoaajy ce pujesn ,cras 1 6puwe ce, a”

Obpaznomense
Crae 1, YnzaHa 45 je y koAn3ujv ta ynarHom 44 cras 1.

AMAHOMAH 6.
Ynas 11. 6prwe ce.

Obpaznoxerve
NpeaAnoieHnm plewersem yE0AH Ce HOBD NPasuno M ALPOrUpa Ce NPABMAD [ECHE CTPaHe,
urre 6u cTBOpUN0 KOHYIMjY KOR CAMUX BOIAYA.

AMAHOAMAH 7.
Unan 14. mujeroa ce u rnacu:
«Y unawy 76, cras (5) mujensa ce urnacu:
*{5) MpemjewTaree 803uNa Ha APYro MJECTO ¥ HRAOKHIAY TPOWKOBA 33 npemjewTarke u
Yysare BOIUNA, Ypehyje Opran MapnemaH 33 yHyTpalrhe NOCAOBE EHTUTETA, KAHTOMA W Bpuko
AuCTpuKTa Bocwe u XepuerosuHe noceGHum nponucom *

Q6paznomene
Nocrofehom oapeabom 30BC-a wuje jacHo ypeheHo koju opramw Cy HapnewmHu 33 nochoee
npemjewrace BOIMNA HA ADYrO MjecTo DBMM aMaHAMaHOM e HaANeMaH OPraKa 33 yHyTpalbe
NOCNOBE EHTUTETA, KAHTOHZ W BpuKo AMCTPMKTa BHX MMEHYje 33 HOCHOUA OBHX AKTHMBHOCTM ¥
0BA3WMYJe A3 naceSKHum NPONKCOM a ¥ CKNAAY ca CBOjoM Haanewnowhy goxece noceBan npocnu
KoJum he YpeauTH npemjeiutarbe BO3IUNA Ca JepHOr Ha APYro mjecro,

AMAHAMAH 8.
Ynaw 21, 6puwe ce

06paznomerse
Bawehe pjewerse je jacuuje u HenoTpeBHO ce mujersa.

AMAHAMAH 9.

Y unany 25. nocanje pujeun ¥ crragy ca akehim NPONUCHMA™ CTaB/ba Ce Ta4Ka M OCTATaK
peyeHule Spnue ce,

OGpasnoserse
Ynpasmay nyTa nocrasna caobpahajuy curranulaumuly U onpemy NyT2 H3 OCHOBY BameNux
nponuca, ve 61 npubasmarsa nocebror oaobpersa Ak plewersa O HAQNEWHOr OPraHa ycnopuno
NOCTYNHE, 3 CYWTHHCKK He Bu 6nno nofomwama,



AMAHOMAH 10.

Ynawu 36. Mmujersa ce U rnacu:
~H32unaua 157. nonaje ce HoBM wAaH 1573, koju rnacu:

Ynaw 157a.

(1) Axo |e 3ppaBcTBeHA YCTAHOBA NPYMMAA ANLE HA NHjedetse Koje, 360r CBOT 3APABCTARHOT CTakba,
HUuje cnocobHO 33 CZMOCTANHO YNPas/batbe MOTOPHMM BOIWMACM, 8 OTNYWITA C8 W3 3[paBcTseHe
ycraHoe Wa kyhHO Aujeverse, AymHa je Aa 0 Tome OAMax obaBujecT oprad HagnewaM 3a
YHYTpawme nocnose pagn NPosjepe Bamera BOIauKe 103BOAE.

(2) Hagnexnv opran Koju 803a4a BOGH Y EBHABHLMIM AYIKAH [€ B3 Y POKY O TDU faHa, B03aua Ko
no undopamumjn 3apascTeeHe ycraHose Huje cnocoBanm ga 36ar ceor csor ctamwa HeabjegHo
ynpasfna BOIWNOM, NO30BE M NPUBPEMEHD OQYIME BOIAUHY AO03BONY, T8 UCTOF YNYTH HA BAHPEAHN
TEKAPCKY NPernes YKONNKO HCTU HHje CIrNACcaH Ca NPUBPEeMEHHM OAYIMAtheM BD3aYKe A0I80Ne.
(3) ¥ cayvajy 06asmarea manpeaHar fbekapekor npernefa u3 CTaBa 2, OBOT 4A3HA, UCTU Ce CNPABOAMU
Ha TPOLWaK AU ynyheHOor Ha eanpedHH /beKaptkn npernen. "

QB6paznomerve
Mpeanoxenn unaH 36. Huje npumjersue, Te je NpeanoMeEHo pujewere Koje je npumjersuao.

AMAHIMAH 11,
Yunauy 39. cras 2. 6puwe ce

Ofipaznomerse
Hasepeue oapenbe Cy y cynpoTHOCTH €2 €a unanom 177 w 178. pawmeher 3akowa, Te ce
NPeANgMEHUM OapenbamMa BPWH NPEHAC HAANEMHOCTA C3 EHTHTETA Ha HItBO BnX.

AMAHAMAH 12.
Ynau 42, Bpnwe ce.

O6painometse
Hopme koje ce nokywasajy ypeautu npujeanorom cy ypehene wpod unau 185. eameher
3akoka, 0AHOCKO KPo3 ¥A3H 41, npujeanora.

AMAHOMAH 13.
Ynau 64. Mujerva ce v rnacu:
«Y Ynawy 234, cras (1) Tauka 3) mujera ce v rnacu:
»3) He npeaysuma npakTMuHe mjepe pasu OTKAAHAtLA ofpeheHMx HepOCTaTaKa Ha UeCTH Ma
N0X3UM]amMa Ha KojuMa ce ywecTano flewasaly cacBpahajue nesroge {unaw 21. cTas (1));,.
U3a rauke 7) poaaje ce Tauka 7a) woja rnacu;
»73) nOCTYNU tynpoTHO oapeaGama unawa 33a. cras (2"
Tauxa 12} Mmujerba ce 1 rracu:
»12) aK0 HEOBNAWTEHO NOCTABM MAK YKAOHW MAW CLITETH cacbpahiajHy curmanusaumly unv onpemy
uecTe #aW M3IMUjeru 3Hauere caobpahajHor IHaka uav onpeme yecre (unaw 132, cTas (2)).
W3a Tauke 16a) aonaje ce Tauka 166) koja rnacu:
»166) noctynu eynpoTho oapeg6ama unana 157a. cTae (1),".”

Obpasnomewe
Ha osa} Maynk spwn ce ycknahuaarme ¢a unarom 26. MNpujeanora, kojum je 3abparweno u
HEOBA3LITEHO NOCTaB/batbe caobpahajuux 38aK0Ba WTD je NOTPE6HO CAHKUHOHUCATH.



Mopea HasepeHor Mpujesnorom u3mMpeHa M [ONYH3 3aKOHA HHje NpepsubeHa KazHewa
ofpenta 32 3AP2BLTREHY YCTAHOBY M OAFOBOPHO ANLE Y IAPABCTBEHO] YCTAHOBM 3HO HE NpHjany A3
oapeheHD prue Huje y MoryhHOCTH 3 YNPaB/ba BOHAOM 13 oapeleHHX 3APARCTBEHUX Pasnora.

AMAHAMAHN 14,
Y 4nany 65, crae 1. 6puwe ce.
Y UCTOM UNaHy ¥ CTaam 3. pujeun , pujedn: .y Hacemy” ce Gpuuy, a” 6puwy ce.

OGpaznoxerwe
Cmatpamo A2 Hasesera kaiHa Wuje oarosapajyha, OAHOCHO A3 KazHa oa 400 go 1000 KM
HUje CPAIMjePHA TEMHHU YMUIEHO! npexpwaja. MNpumjepa paau, 3a Aujete Koje ce NPeROIM Ha
3apkeM CleguwTY ¥ He KOPWUCTH CHIYDHOCHY Cjepanvuy, ®ako je TO NPONMCAHO 33KOHOM,
npepssuhena je HOBYAHA Kaana 04 40 KM,
Huje NPUXBATHNBO NIJEAHAYUTU BOMKA ¥ HaCe/bY M BaH Haceba.

AMAHAMAH 15.

Yunauy 66. cTas 2. MM)era ce 1 rnacu:
AT24K3 3) Mujersa ce W rnacu:
»3) B0324 KOjW Ce BO3MNOM KA NYTY ¥ Haceny kpehe 6psuwom Koja e 3a euwe 33 20 ao 30 km/h seha
OA Ao3e0/beHe Bp3vHe OQHOCHO BO3aY HOJM CE8 BOINAOM HA NYTY BaW Haceba kpehe BpauHom Kofa Je
32 evwe 3a 50 km/h seha op, Aossovene Gpanke™.”

Y vMcTom unaHy y ¢raey 3. nocauje pujeun: ,22) Aule Koje” A0A3JY C& pujeun: ,HEDBAIWTEHO
NOCTasH MNK",

Y uctom wnany crae 8. mujerba ce M thacu;
»T34. 29), 31} u 32) mujernajy ce urnace:
»29) 80334 KOJu y caoBpahajy Ha NyTy ynpas/sa BCIMAOM Koje He MCNytLana NponucaHe yonose y
noraeAy ANMENIM[a, YKYNHE MACE MAM OCOBAMCHKOr onTepehersd, HAU HEMa WCHPABHE MPONKCaHe
ypehaje 3a ynpasmawe, ypehale 3a 3aycranmare, ypehaje 3a cnajarbe BywHor u NPHRBYMHO! BE3MAA
K Heymartuue (unan 203. crae (1));
31) 80334 KOJM YNPaB/HA MOTOPHUM W NPUHBYNHUM BOIUAOM YHONMKO CTUKED HA/LENHMUA Muje
NOCTAa8/HEH HA FTPONUCAH HAUMH MAM je HeunT/bnBa (wnaw 208. cTas (3) u unan 215. cras (1));
32) po3av koju y caoBGpahajy Ha NyTy ynpas/ba MOTOPHUM HAK RPURIGYY HHM BO3HAOM NOCAW)E MeTexa
Baxerb3 noTBpAe © Kopuwherwy Npobkux uaKM Npenocusrx Tabnuua {ynan 211. cras (2) munau 215a,
cras (4));"."

Ofipaznomere
Hnje npuxBatTHBO M3jefHaYMTV BOMILA y Hace/wy M BaH Hacema. Yexknahusawe ca
Uamjenom unana b4, npujepnora.
MNpeasuhena nosuana kasHa 33 npekpwa) npeaanhen vaukom 30) HHUje BABHRATHA TEMUMM
nouUkeHOr Npexpwaja, umajyhu y Buay octane npexpuraje u cankuuje npanucare osum JaKoHoM.

AMAHOMAH 16.

Y unany 68. y cras 1, mujerha ce v thacu:

#Y unauy 237, cras (1) rauka 3) mujersa ce ¥ rnacu:
~3} B0OIaY KOJM Ce BOIUNOM HA NyTy y Hacemy kpehe Bp3unom K0ja je ao 20 km/h oaHocHO BR3Iay KojU
te BOIUNOM HA NYTy 8aH Hacena kpehe Epautom koja Je oa 30 ao km/h seha oa go3somens
Gpanne”,

OGpanomere
Huje NPHUXBATAUBO MIjeAHAUUTH BOMHE ¥ HAace/by 1 BaH Hacena.



AMAHOMAM 17.

Yynany 69, cvas 3. mwjera ce M Fnacu:
WJTay. 4)n 7) Gpuwy ce”
Nocauje cTasa 3 AOA3]e ce HOBA CT 4. M 5. xoju rnace:
JTauxa 7a) Mujetoa Ce W THacu’
,7a) BO1aw KQjU Ce BOIMAOM HA NYTY B3H Halema kpehe BPIUHOM Koja je o4 20 o 30 km/x seha oa
po3somene Gpiude”
Tauwa 10a) 6pmwe ce.”
flocagatwien €T, 4,5 1 6. nocTajy €T. 2.6, Tn 8

Obpainokere
Huje NpuUx8saT/bMBO MIJeSHINNTA BOMA Y HBCE/SY M BAH HAte/ba.

AMAHAMAH 18,
Yunady 70. cTas 1. pujeun: , n 7) ce Gpnuy” sameroyje ce pwjeanuma: Bpuure ce”

Obpainomehe
Huje npuxBaT/bUBO UIjEAHANWTA BOXKA ¥ HATE/LY W BAH HACEH2.

AMAHMAH 189,
Ynan 72. Epuwe ce

O6paznoxerne
Y unmy ywanpehera pana Paawor tnjena Casjeta 33 6eabjegHoct caofpahaja mory ce
Mpagunruxom U3 C€Taga 4. Ynana 251, sweher 32K0HA YpeanTH moryhHoeT GopmMHparka pagHux
THjena, anu HUkaxo ypehuBatk oey ofnsry Ha 33KOHCHOM OKBMDY, YMme C€ BpWH MpPEHOC
HZNCHHOCTH C3 EHTUTETA H3 HHBD BuX.
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PREDSTAVNICKI DOM
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PREDMET: Javna rasprava o prijedlogu zakona o lzmjenama § dopunama
ZOOBS-a na putevima u Bill, primjedbe I prijedlozi, dostavljamo

Shodno valem aktu, broj 01/5-02-1-33/15 od 19.09.2016.godine, dostavljamo vam
primjedbe i prijedloge na Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama ZOOBS-a na putevima u
BiH, upuéene od organizacionih jedinica ovog Ministarstva.

Ujedno vas obavjeltavamo da ¢ée predmetnoj raspravi, ispred ovog Ministarstva,
prisustvovati: Sanja Petrovi¢-direktor Uprave administracije i podrike, Sabina Bukva-
nalelnik Scktora za administraciju, a ispred Uprave policije Zeljko Klisara-Vi3i inspektor u
Odjeljenju za inspekeiju, koordinaciju i usmjeravanje,

PRILOG: kao u tekstu

DOSTAVLJENO:
~Naslovu
-a/a

web: http//mup.ks.gov.ba
e-mail: kabinet@mup.ks gov.ba
Tel: + 387 (0) 3 286-701, Fax: + 387 (0) 33 226-445
Sarajevo, La Benevolencifa br.16




PRIMJEDBE I PRIJEDLOZI
na Prijedlog zakona o lzmjenama | dopunama ZOOBS-a na putevima u BiH

Clanu 132. stav 2. glasi" Zabranjeno je ncovlaiteno postavijanje, uklanjanje, o¥teéivanje i
izmjena matenja saobracajne signalizacije kao i opreme ceste”,

Sankcija u Clanu 235. stav 1, talka 22) mjenja se i glasi: "Lice koje ukloni ili o¥teti
sacbradajnu signalizaciju ili opremu ceste ili izmjeni znalenje saobradajne signalizacije”.
Treba dodati lice koje neovialteno postavi saobraéajnu signalizaciju,

Clanu 151. stav 5. "Uesnik u saobraéaju ne smije da ometa radnika koji obavija radove na
cesti ili pored ceste, i duZan je da ukloni svoje vozilo na zahtjev izvoda&a radova. Zahtjev
izvodala radova moZe biti dat kao javni poziv", Predvidjeti moguénost izricanja sankcije za
fizitko lice,

U tlanu 224. stav 2. na kraju teksta dodaju se rijedi "a voza¥a kod kojeg se utvrdi koli&ina
alkohola u krvi preko 1,5g/kg, ili odbije testiranje, a pokazuje znake poremedenosti izazvane
dejstvom alkohola zadrZati do otreZnjenja, & najduZe 12 sati”,

Potrebno je definisati nadin zadrZavanja lica iz stava 2,

U ¢lanul72, stav 6. koji glasi "vlasnik, odnosno nosilac prava raspolaganjem vozilom duZan
je, na zshijev ovlaltenog lica, dati podatke o identitetu lica kome je dao vozilo na
upravljanje”, da se izvr3i promjena i iza rijedi "upravljanje" stavi zarez i dodaju slijedede
rijeti, § dostavi podatke u roku od 15 dana,

Da s¢ u kaznenoj odredbi &lana234-a. stav 2. iza rijei "2 kaznena boda" uvrste rijedi "zadtitna
mjera oduzimanja motornog vozila 22 lica koja se zateknu u ponavljanju &injenja opisanog
prekriaja”.

ObrazloZenfe:

U proteklom periodu evidentnl su ucestali sluéafevi povratnika u izvrfenfu teih oblika
prekriaja iz oblastl ZOOBS-a na cestama u BiH, gdje smo kao sredstvo izvrienja prekriaja
ve3ill privremeno oduzimanje m/v, a sve u cilju zaitite $ivota i imovine gradana, gdje po
okoncanfu prekriajnih postupaka, sudska praksa je bila "izricanje novéanih kazni i zadtitnih
mfera zabrana upravijanja mA*, dok su u pogledu zastitnih mjera oduzimanja mp sud je
primjenfivao princip "lex specialis derogat legl generali®, te vrilo povrat mh kaZnfenim
licima, a Istl nastavijall sa éinfenfem tedih oblika prekriaja iz oblasti ZOOBS-a na putevima u
BIH.

U poglavlju "VozaZi" koje regulile polaganje i sticanje prava upravljanja nije regulisana
oblast upravljanja tramvajem. Kako smo ranije isticali na podrutju Kantona Sarajeve
uspostavljen je tramvajski saobralaj te na temelju toga smatramo da se ova oblast mora
regulisati u pogledu ispunjavanja uslova za upravljanjem istim kao i obavezu organa da izdaju
odgovarajuéi dokument za upravljanje tramvajem. Takode, Zelimo naglasiti da je ovo pitanje
adekvatno rjeSeno u zemljama okruZenja. .

Clan 52. stav (6) ( kojim se dodaje novi &lan 215a zakona) prijedloga za izmjene i dopune
predmetnog 2akona je propisao da prenosive tablice izdaje policijska stanica prema sjedidtu
pravnog ili fizitkog lica preduzetnika. Smatramo da je dodlo do terminolotke gredke iz
razloga 3to tablice ne izdaju policijske stanice nego u zavisnosti od unutradnje organizacije
smatramo da bi bila bolja konstatacija da je to organizaciona jedinica ministarstva unutra¥njih
poslova koja je nadleZna za registraciju vozila,



Clan 53, (kojim se dopunjuje &lan 216, Zakona) prijedlog navedenih izmjena smatramo da se
treba brisati.

Naime, Ministarstvo unutranjih poslova Kantona Sarajevo je svojim aktom broj: 01-157116
od 01.04. 2016. godine ( koji Vam u prilogu dostavljamo ), veé dostavljalo svoje prijedloge
koji su se odnosili na izmjene Zakona o osnovama sigumosti saobrataja na putevima u Bosni
i Hercegovini, ali kako je uvidom u prijedlog uoteno da nadi prijedlozi nisu usvojeni,
kotistimo priliku da ponovno skrenemo pa2nju na sljedeée:

 Navedeno pravno rjedenjec smatramo neadckvatnim iz razloga 3to nadleZne organizacione
Jjedinice ministarstva unutra3njih poslova prilikom produZenja va¥nosti registracije motornih
vozila ne vrie kontrolu samo javnih prihoda koji se odnose na dokumente 2za vozilo i tablice,
kako je navedeno u obrazloZenju, nego vrie kontrole izvrienih uplata iz registra nov&anih
kazni, naknada i taksi (nepladene kazne iz prekriajnog postupka, porez, putarine, zadtitu voda
i dr. propisanih daZbina), & &ije je izmirenje uslov da se udovolji zahtjevu za produZenje
vaZnosti registracije;

- Zakon o prekriajima predvida zabranu registracije vozila kao i promjene vlasnistva ukoliko
lice prolazi kroz registar novEanih kazni, a pristup tim bazama je omoguéen samo licima koji
produ sigumosne provjere;

- Pored koriltenja baze podataka iz Registra novZanih kazni prilikom registracije motomih
vozila koristi s¢ { baza podataka Civilnog registra gradana, &ija se sigurmost 2adtite 1i¢nih
podataka evidentiranih u centralnoj evidenciji osigurava provodenjem niza propisanih mjera
sigurnosti, a jedna od njih je i vrienje odgovarajuéih sigumosnih provjera za uposlenika u
skladu sa Zakonom.

MUP-ovi su odredeni kao izvomi organ za obradu navedenih podataka u skladu sa Zakenom
o centralnoj evidenciji i razmjeni podataka i provedbenim propisima, isti su evidentirani u
odgovarajuéoj proceduri od strane Agencije za za¥titu li¥nih podataka;

-Dalje, prijedlogom izmjene Zakona | njegovim obrazloZenjem konstatovano je da neée
dolaziti do povecanja tro3kova, u 3to opravdano sumnjamo iz razloga 3to su organizacione
Jjedinice ministarstva unutradnjih poslova opremljene kako ljudskim tako i materijalnim
resursima za §to bi se stanice tchnitkog pregleda tek trebale opremiti, jer produZenje
registracije iziskuje i materijalno- tehnitka osposobljenost organizacionih jedinica (Salterski
prostor, informatitka oprema, prostor za smje¥taj arhive i dr.) to jzaziva odredene trotkove §to
je primjeéeno i od strane Ministarstva finansija;

-Konstatacija predlagala da bi se ubrzalo produZenje registracije ne stoji jer sc ista u
organizacionim jedinicama Ministarstva unutrainjih poslova Kantona Sarajevo odobrava
odmah po podnoSenju zahtjeva neposrednom obradom od strane referenta;

- ObrazloZenje predlaga¥a da Ministarstva unutra¥njih poslova mogu ali ne moraju poslove
prenosa produlenja registracije prenijeti na stanice tehnitkog pregleda takoder ne stoji iz
razloga $to ukoliko stanica tehnitkog pregleda ispuni uslove koji se propisuju Pravilnikom tj.
podzakonskim propisom ne postoji osnov za disponiranje tim pravom, a { ovakvo zakonsko
tje3enje dovodi do pravne nesigurnosti;

I najvaZnije pitanje koje se pojavljuje u ovakvom prijediogu zakonskog rjelenje jeste ko ée i
na koji nalin vrditi kotrolu ispravnosti u postupanju stanica tehniZkog pregleda koje su
privatne firme,

Dakle, i dalje smatramo da trenutno nije prihvatljiva opcija za prenos nadleZnosti na stanice
trehniCkog pregleda iz gore navedenih razloga,

Na osnovu iznesenog, miljenja smo da je dosadainje zakonsko rjedenje optimalno kako sa
aspekta kontrole ispravnosti postupaka registracije i produZenja vaZnosti registracije motornih
vozila, tako i sa sigumosnog apekta i da isto treba zadr2ati.
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. VIIECE MINISTARA BOSNE I HERCEGOVINEG

« MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA I PROMETA BiH

« PARLAMENTARNA SKUPSTINA Bill
PREDSTAVNICKI DOM PARLAMENTARNE SKUPSTINE Dil

« KOMISIJA ZA SAODRACAJ T KOMUNIKACLIE

« DOMNARODA PARLAMENTARNE SKUPSTINE Bill

« KOMISIJA ZA VANISKU I TRGOVINSKU POLITIKU, CARINE, SAOBRACAS 1
KOMUNIKACLJE

PREDMET: Izmjene Zakona o osnovama sigurnost] saobradaja na putevima u Bosnd | Hercegovind,
prijedlozd, dostavljaju se.-

Ministarstvo unutrainiih poslova Kantona Sarsjevo vrdl poslove repistriranja § produlenja vatnosti
registrocije motornih vozila putem modleinih organizscionih jedinica, a v okviru ovlaStenja
propiaanih Zakenom o osnovama sigurnosti saobradaja na putevima u Bosnl § Hercegovinl, S timu
vezi, § obzirom da su u proceduri [zmjene § dopune navedenog Zakona, Iu:gunaje prtdvideno dase
poslovi produdenja valnosti registracija motornih vezils mogu ]‘leJCﬂ na stanicy lehni'ckog
pregleda vozila, ukoliko Ista Ispunjava uvjete propisane podzakonskim propisom [z Elana 218, stav' (3)
ovog Zakona, smatramo 2a potrebno da izmesemo odredene Einjenice, odnommo dajemo primjedbe §
sugestije kako slijedi:

« padiedne orpanizacione jedinice ministarstva unutradnjih postova prilikem produlenja vafnosti
registmeije motomih vozila vide bontrole izviienih uplata iz repistra novlanih kaznl, naknads i

—takai-{neplodenekameiz- prekr!ajnog—pasmpkn;-pm:rpumnne—usmmdﬂ-dwﬂrpmpmh———
dasbins), a Lije je izmirenje uslov da se udovolji zahtfevu 23 produZenfe vadnosti repistracije.

Taloder, Eesto se defava da stranka u toku postupks fzvedi pogrednu uplatu {ll da uplat] viZe/manje
od propiszne nalnade, U tim postupcima povrata pogreino Ili vile upladenih prihoda se odluluje
donotenjem odpovarajufeg rjedenja u upravnom postupku, 8to se takoder obavlja v okviry nadleine
orgenizacione Jedinice koja vod! postupak produlenia registracije motomih I prikljulnih vozila

« Poslosl registracie § produZenja registracije motomih vozila se obavljaju koriltenjem baze

podatala Civilnog registra gradana kao | koridtenjem baze chmra novéanih kaznl, 2ija se sipurnost

z2attite Iitnih podataka evidentianih v centralne] evidenciji osigurava provedenjem nlza propisanih

———trlera-sipumosti ~a-jedna—od njih-Jetwrienjo odgovarejuéih -sisgumosnitr-proviera-za-vpostenike-—m—

shladu s3 predmetnim Zakonom, Minjstarstva unutralnjih postova su odredena keo izvoml organi

73 obradu navedenth podataka u shladu sa Zalonom o centralne] evidenciji § razmjeni podatala

provedbenim propisima, isti su evidentirani v odgovarajuéoj procedur] od strane Agencije za zastitu

}iZnih podatala.
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« Zbog specifitnosd obavljanja poslova pojedinih organa drfawvne vlasti, poscbno:  sudova,
tuzilalizva | hezhjedonosnih organa Ditl, entiteta, Distnkia Dréko, kantona, koo i druglh orpana
slasd nikih nivoa ed navedenih, bltna je da postovi produlenja registraclie ostanu u nadle2nost
MUP-ova.

« Kadrovska osposoblicnost uposlenika ovog Ministarstva koji tmde na navedonim poslovima
garantira brz, ckonomitan § kvalitetan postupak, fji reacltat je da se postupel produfenja
registracije vozila vode vrio efikasno, odnosno isti se chonlavaju odmah na lalterima Odjeljenja,
prilkom predaje zahticva za repistraciju mMv, obmdom zalitjeve od strane upostenika hoji ima
oviafienje za potpis { ovjeru u potvedi o regisuaciji (nakon 1o utvrdi da su ispunjeni sv{ propisani
uslovi).

Dalle, bez obzira na obrazlofenle da bi na taf nalin dollo do rasteredenja slutbenika organa
unuiratnjih poslova hojl rade na poslovima produtenja registracije vozila, smatramo da trenutno
nije prihvatljiva opcija 23 prenos nadlelnosti na stanice tehnithog pregleda iz gore navedenih
razoge, kao | zbog posiojanja obaveze stanice tehnitkog pregleda da u suradnji sa nadlednim
ministarstvom | struZnom Institucijom urede oblast podataka koja s¢ odnos! na karakteristike vozila,
marku, tip § oldtajmer.

Ns osnovu fznesenog, milljen]a smo da Je dosada¥inje zakonsko tjeten]e optimalno Lako sa aspekta
kontrole Ispravnost] postupaka registracije | produ?enja varnost reglistrac(je motornth vozils, talo |
4 sigumosnog espekta § da isto treba zadriatl,

Takode, smatramo da Je znatno veél problem od preno¥enja poslova produZenia vatnost] reglstracije
vozila nn stanfce tchnithog pregleda, Sinjenica da s¢ do danatnjeg dana nije ujednatilo’postupenje
na stanicama tehniZkog pregleda v ¢ljelo] Bosnd § Hercegovini, Mo je preduslov 2a prinavanje
tehnitkog pregleda u postupku reglstracije, koji Je obavijen | na teritoriji drugog entlieta,

MUP Kantona Sarajevo §ma | dodalne probleme oko obmzaca vozalkih dozvola za vozale
tnmvejs, 23 Hje {zdavanje trenutno ne postojl zakonstl o *o~df trebalo omogudid sa
predio2enim {zmjensma Zakona,

S poMovanjem,

1, Nastovu
Uprava administracije | podrike
Sektor 22 administraciju
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Ahmed Jaloviclc

M

From: Melika Vatrenjak <m.vatrenjak@kfbih.com>

Sent: 30. septembar 2016 1937

To: Ahmed Jalovicic

Subject: Javna rasprava o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnovama
sigurnosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini

Attachments: PRUEDLOG KOREKCUA - Prijedloga zakona o izmjenama i depunama Zakona o

osnovama sigurnosti saobracaja na putevima u BiH.pdf

Postovani,

Prijavijujem u&esée Ramiza Begoviéa, predsjednika UdruZenja stanica tehni¢kih pregleda F BiH, u javnoj raspravi o
Prijedlogu zakona.
U prilogu dostavljam Prijedlog korekcija na tekst Prijedioga zakona.

S postovanjem,

@Mﬁnﬂa I MEHOEEAOVINA
PARLAMENTARKA SKUPSTINA BOSH
ATARA SELPSTIN B0 g | HERCEGOVINL

PR! .
Me'lka Vatrenjak o _:::“'IJENO' 05 -10- Zﬂlﬁ
Ganizaciona [ iinaifinatione Eednl ~Er
jadinics ornska bepj P"“r::l
Sekretar Udrulenja stanica tehniZkih pregleda ol & —
Sekfor za Industrju | usluge D‘ ! t ’L 4 g?//l!'
Privredna/Gospodarska komora Federaclfe BIH J

Branis|ava Durdeva 10, 71000 Sarajevo, BiH

Tel; +387 32 566 314

Fax +387 33217782

E-mall. m.vetreniak@kfbih com
hitp./fwww. kfblh com
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1, KOREKCUA &lana 60,

Prijedlog zakona o lzmjenama i dopunama Zakona o osnovama bezbjednosti saobraéaja na putevima
u Bosni i Hercegovini:

{lan 60.

Clan 218. mijenja se | glast

,Clan 218

(1) Novoproizvedena motorna i prikljuéna vozila, nakon obaveznog identificiranja vozila prije prve
registracije, vlasnici su duini podvrgnuti redovnom tehni¢kom pregledu u toku mjeseca u
kojem IstiZe rok od 24 mjeseca od dana prve registracije vozila, te u toku mjeseca u kojem
Istie rok od 48 mjeseci od dana prve registracije vozila.

(2} Vozila stara Zetirf | viZe godina vlasnicl su duini podvrgnuti redovnom tehnitkom pregledu
tokom svakog 12. mjeseca, od posljednjeg redovnog tehnikog pregleda.

{3) Vouzila koja se uvoze u Bosnu | Hercegovinu, a nisu novoproizvedena, prije prve registracije,
vlasnicl su duinl podvrgnutl redovnom tehni¢kom pregledu.”.

Prijediog korekeije:
Clan 60,

Cian 218. mijen]a se I glasl

»Clan 218

(1) Novoproizvedena motorna i priklju¥na vozila, vlasnicl su duini podvrgnuti redovnom
tehniZkom pregledu u toku mjeseca u kojem Istie rok od 24 mjeseca od prvoga tehnitkog
pregleda | registracije vozila, osim motornih vozila za prijevoz putnlka koja osim sjedala za
vozaéa imaju vide od osam sjedi3ta, motornih | prikijunih vozila za prijevoz tereta najvele
dopuitene mase vede od 3.500 kg, taksi vozila | vozila hitne pomoéi koje su viasnici duZnl
podvrgnuti redovnom tehni¢kom pregledu tokom mjeseca u kojem Istite rok od 12 mjeseci od
prvog tehnifkog pregleda i registracije vozila.

(2) Vozila stara dvije ili vi¥e godina vlasnici su duint podvrgnutl redovnom tehnitkom pregledu
tokom 12. mjeseca, od posljednjeg tehnitkog pregleda i registracije vozila.

(3) Vozila koja se uvoze u Bosnu | Hercegovinu, a nisu novoprolzvedena, prije prve registracije,
vlasnlel su duZni podvrgnuti redovnom tehni¢kom pregledu.”
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Clan 218. mijenja se | glasl
JLlan 218

Prijedlog
takona 0 lzmjenama | dopunama
Zakona o osnovama berbjednosti sachrataja na putevima u Bosni | KOREKCUA
Hercegovinl
Clan 60. Clan 60.

Clan 218. mijenja se | glas!
LLlan 218

{1) Novoprolzvedena motorna | prikljutna vorila, nakon obaveznog
identificiranja vozita prije prve registracije, viasnicl su dulnl podvrgnuti
redovnom tehnitkom pregledu u taku mjeseca u kojem istiZe rok od
24 mleseca od dana prve registraclje vorila, te u toku mjeseca u kojem
IstiZe rok od 48 mjesecl od dana prve registracije vozlla.

{1) Novoprolzvedena motorna | prikljuina vozlla, viasnici su dulni
podvrgnutl redovnom tehnitkom pregledu u toku mjeseca u kojem
Istite rok od 24 mjeseca od prvoga tehnilkog pregledai registraclle
vozila, osim motomnih vozila za prijevoz putnika koja osim sjedala za
vozala Imaju vife od osam sjediita, motornith | prikijunih vozila za
prijevoz tereta najvede dopultene mase vele od 3.500 kg, taksl vozllal
vozila hitne pomoti kofe su viasniel dulnl podvrgnutl redovnom
tehnitkom pregledu tokom mjeseca u kojem istife rok od 12 mjesect
od prvog tehnitkog pregleda | ragistracije vozila,

{2) Vorila stara Zetirl | vife godina viasnicl su duni podvrgnuti
redovnom tehnifkom pregledu tokom svakog 12, mjeseca, ed
postjednjeg redovnog tehnitkog pregleda.

(2) Vozlla stara dvije lli vile gadina viasnici su dulni podvrgnutl
redovnom tehniZkom pregledu tokem 12, mjeseca, od posiednjeg
tehnitkog pregleda | registracije vozila

(3] Vorha koja se uvoze u Bosnu | Hercegovinu, a nisu
novoprolzvedena, prije prve reglstraci]e, viasnicl su dulnl podvrgnut]
redovnom tehniZkom pregledu,”,

{2} vouila koja se uvoze u Bosnu 1 Hercegovinu, a nisu
novoprokrvedena, prije prve registraclje, viasnid su dufnl podvrgnuti
redovnom tehniZkom pregledu.”

ObrazloZenje:

¢lan 60. Prijedioga zakona o izmjenama | dopunama Zakona o osnovama bezbjednosti saobrataja

na putevima u Bosni | Hercegovinl nije usagladen sa Direktivom 2009/40/EZ EVROPSKOG

PARLAMENTA | VIECA o tehniZkim pregledima motornih vozila i njihovih prikolica.

Direktivom 2009/40/EZ EVROPSKOG PARLAMENTA | VIECA o tehnitkim pregledima motornih vozila

i njihovih prikolica, Prilog 1 definisane su uestalosti tehniZklh pregleda za pojedine kategorije vozila.
KATEGORIJE VOZILA KOJE FODLIEZU TEHNICKIM PREGLEDIMA 1 UCESTALOST PREGLEDA
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Direktiva je prilagodena uslovima eksploatacije u EU.

Utestalost pregleda za kategorije vozila 5. i 6. iz Priloga 1. nije prihvatljiva u uslovima eksploatacije
i servisnog odriavanja vozila u Bosnii Hercegovini.

Kvalitet saobraéajnica, natin servisiranja vozila, laka dostupnost neoriginalnih zamjenskih dijelova i
opreme lodeg kvaliteta, nepodtivanje standarda tokom uvoza, distribucije i prodaje ulja, maziva i
pogonskog goriva upuéuje na obaveznost obavljanja redovnih tehniZkih pregleda svakih 12 mjesedi
nakon isteka roka od 24 mjeseca od dana prve registracije.

Prediozenim tekstom Iz Prijedloga pomile se datum prvog obaveznog redovnog tehnitkog
pregleda, lzbjegava se redovni tehniZki pregled novoproizvedenog vozila prije prve registracije |
produzava se razmak izmedu dva uzastopna obavezna redovna pregleda. Sve to, bez obzira na
kategoriju vozila.

Navedenim se negativno utie na stepen Ispravnosti registrovanih vozila.

Navedenom Eorékcrjom se zadrfava postojeéa dinamika obavijanfa redovnog tehnickog pregleda za
novoprolzvedena motorna vozila s najmanje &etirl kotala, kofa obi¢no sluie za cestovnl prijevoz
tereta, &ja najveca dopustena masa ne prelazi 3 500 kg, Iskljucujuci poljoprivredne traktore I strofeve
| motorna vozila s najmanje Eetiri kotalo, koja se koriste za prijevoz putnika, koja osim sjedala za
vozada Imaju najvite osam sjedala, a obavezufu se viasnici motornih vozila za prifevoz putnika kofa
osim sJedela za vozada Imaju vise od osam sjedista, motornih | prikljuénih vozila 2a prijevoz tereta
najvede dopuitene mase vece od 3.500 kg, taks! vozila 1 vozila hitne pomoci da podvrgnu redovnom
tehnitkom pregledu tokom mjeseca u kofem Istite rok od 12 mjeseci od prvog tehnitkog pregleda
registracife vozila. Clij Je smanfiti brof neispravnih vozila ukljulenih u saobracaj. Nije neobicno da
teretno vozilo ili autobus za prve 3 godine eksploatacije prede par stotina hiljada kilometara (ill éok
1 milion}, a da, po predlofenom, ne pristupl redovnom tehni¢kom pregledu. Preventivni tehnicki
pregled ne moZe se tretirati kao zamjena redovnom, jer nisu pregledi istog ranga.



s

A L S
hofavkd komogsfederadls
R e 2 :

P

TR
NSRS I £
LD ednog ot
it e

I' ’ s Py 4
“ -
e
RO ~T 5 Tk \:g‘:r—r: s
o .‘_,f b e

el T Sp— - M
TN AT -
R I P S A N A ey

Eadrie Umd mtedwe- d2% B ocerl e 41

2. KOREKCUA ¢lana 61,

Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima
u Bosni i Hercegovinl:

€lan 61.

U ¢lanu 219. stav (1) iza rijedl ,godidnje” interpunkcijski znak ,zarez” zamjenjuje se interpunkcijskim
znakom ,ta&ka”, a ostatak teksta se brise.

Iza stava (1) dodaju se novi st. {2), (3)1(4) koji glase:

,(2) Preventivni tehni&ki pregled vozila obavlja se nakon proteka Sest mjeseci od redovnog tehnitkog
pregleda vozila.

(3} Preventivnom tehniZkom pregledu vozila iz stava (2) ovog ¢lana dufna su se podvrgnuti vozila
koja se daju unajam (rent a car vozila), vozila kojima se obavlja osposcbljavanje kandidata za vozale,
vozila kojima se obavlja taksl prijevoz, autobusi, teretna | prikljuna vozila za prijevoz opasnih
materlja, teretna { prikljuéna vozila &ija najveéa dopudtena masa prelazi 7.500 kg.

{4) lzuzetno od odredbe stava (3) ovog Elana, preventivnim tehniZkim pregledima ne podlijeiu vozila
za stanovanje ili kampiranje, plelarska vozila, teretna I prikljuéna vatrogasna vozila, teretna i
prikljuéna vozila 2a zabavne radnje | prikljuZna vozila za traktore.”.

Dosada¥njl st. (2), (3), (4), {5} 1 {6} postaju st. (5), (6), {7). (8) i (9).

U dosadainjem stavu (4) ko]l postaje stav (7) rijeéi: ,Organi iz stava (2)“ zamjenjuju se rijeéima:
J0rgani iz stava (5)". )

U dosadainjem stavu (S} koji postaje stav (8) rije&i: ,Organi iz stava (2)" zamjenjuju se rijetima:
LOrgani [z stava (5)".

U dosadaZnjem stavu (6) koji postaje stav (9) iza rijeti “poslove” dodaju se rijei: 1 organima iz stava
(5) ovog ¢lana.”.
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Brijediog korekeljé:

Clan 61.

U Zlanu 219. stav (1) lza rijed] ,godi¥nje” interpunkcijski znak ,zarez” zamjenjuje se Interpunkcijskim
znakom ,talka”, a ostatak teksta se brile.

Iza stava (1) dodaju se novi st.{2), {3) I (4) koji glase:

(2} Preventivni tehnitki pregledi vozila obavljaju se dnevno {dnevni preventivni tehnitki pregled) i
u propisanim rokovima (periodiénl tehnizkl pregled)

(3} Preventivnom periodi&nom tehni¢kom pregledu duina su se podvrgnuti vozila koja se daju u
najam {rent-a-car vozlla), vozila hitne pomodi, vozila kojima se obavlja osposobljavanje kandidata
za vozaée, vozila kojima se obavlja taksi prevoz, autobusi, teretna | prikljuéna vozila za prijevoz
opasnih materija, vuéna vozila — —tegljati, teretna | prlkljuéna vozila namijenjena za prevoz tereta.
(4) lzuzetno od odredbe stava (3) ovog &ana, preventivnim tehni¢kim pregledima ne podlifeiu
vozila za stanovanje 1l kampovanje, vozila za prevoz péela, teretna | prikljuéna vatrogasna vozila,
tefetna | prikljuéna vozila za zabavne radnje, prikljutna vozila &Jja najveéa dopuftena masa ne
prelazl 750 kg | prikljuéna vozila za traktore.

Dosadadnji st. {2}, (3), (4), {5) | (6) postaju st. {5), (6), {7), (8) I (9).

U dosadanjem stavu (4} kofl postaje stav (7) rijei: ,Organi iz stava (2} zamjenjuju se rijedima:
,0rgani iz stava (5)”.

U dosadainjem stavu (5) koji postaje stav (8) rijedi: ,Organi iz stava (2}" zamjenjuju se rijetima:
»0rgani iz stava (5).

U dosadainjem stavu (6) ko] postaje stav (9) se Interpunkeijskim znakom ,tatka” se bri3e | dodaju
rijedi ,l organima iz stava (5) ovog ¢lana.”.
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Prijediog
zakona o lzmjenama i dopunama KOREKCLA
Zakona 0 osnovama bezbjednostl sacbradaja na putevima u Bosnl |
Hercegovini
tlan 1. {lan 61,

U fanu 219, stav (1) 1za rljell ,goditnje” Interpunkelski znak L2arez”
zam]enjuje se interpunketjskim znakom ,tatka®, » ostatak teksta se
brife.

U lanu 219, stav (1) lza rijed] ,godiSnfe” Interpunkeljskl znak Jarer”
ramjenjule se Interpunkc!jskim znakom ,talka”, » ostatak teksts se
brile.

1za stava {1) dodaju se novi st. {2), (3] 1{4) koji glase:

Iza stava (1) dodaju se novl st {2), {3) 1 (4} kojt glase:

(2) Preventivni tehnitkl pregied vozila obavija se nakon proteka lest
mjesec od redovnag tehnitkog pregleda vozila.

#[2) Preventivni tehnilki pregledi vozila cbavijaju se dnevno (dnevnl
preventivnl tehnifki pregled) | u propisanim rokovima [periodiint
tehnitkl pregled).

{3} Preventivnom tehnitkom pregledu vozifa 1z stava {2) ovog Elana
dulna su se podvrgnutl vozila koja se daju u najam (rent a car vorila},
votlla kojima se cbavl]a osposobljavanje kandidata za vozale, voulla
kojima se obavi]a taksi prijevee, autobusi, teretna] prikljufna vozila 2a
prijevor opasnih materija, teretna | prikijuZna vozila ¥l)a najvela
dopubtena masa prelaz 7.500 kg

{3} Preventivnom pertodiZnom tehniZkom pregledu dulna su se
podvrgnuti vozlla koja se dalu u najam (rent-a-car vozilal, vozlla hitne
pomodl, vozila kojima se obavija osposobljavanje kandidata ra vozale,
vorila kojima se obavlja taksl prevoy, autobusl, teretna | prikljulna
votlla 1a prijevoz opasnih materija, vuéna vozila = teglfall, teretna §
prikijulna vozita namifenjena ta prevoz tereta. .

(4) lzuzetno od odredbe stava (3) ovog tana, preventivnim tehniZkim

pregledima ne podiijelu vozila 1a stanovanje il kampiranje, plelarska

vozlla, teretna | prikljulna vatrogasna vozils, teretna | prikljuZna vouila
73 rabavne radnje | prikijuZna vorila 2a traktore.”.

(4} lzuzetno od odredbe stava (3) ovog Elana, preventlvnim tehnikim
pregledima ne podiijelu vozila za stanovanje il kampovanie, vorila 1a
prevoz plela, teretna | prikijuZna vatrogasna vozila, teretnal prikljutna
vozlla za zabavne radnje, prikljufna vozita £ija najvela dopultena masa
ne prelazi 750 kg | prikljulna vozila a traktore.

Dosadatnji st {2), (3), (4}, (S)1(6) postaju st. (5}, {6), (7), (8) 1(S)-

Dosada¥nji st. {2}, (3}, {4), (5) 1 {6] posta]u st. {5), (6}, (7}, (8} (3},

U dosada¥n]em stavu {4) kojl postaje stav {7) rfjell: ,Organl iz stava
{2)" zam)enjuju se rijedima: ,Organl iz stava (5],

U dosadaZnjem stavu [4) koji postaje stav (7] rijell: ,Organi iz stava
{2)* 2am]en]uju se rijedima: ,Organi Iz stava (5)".

U dosadainiam stavu {5} koji postaje stav (B} rijeli: ,Organi iz stava
(2)" zamjenju]u se rljetima: ,Organi iz stava (5]".

! dosadadnjem stavu {S) kojt postaje stav (B} rijeZl: ,Organiiz stava
(2)" zamjenjulu se rijetima: ,Organi Lz stava (5)°.

U dosadainjem stavu {6) ko]l postaje stav (9) iza rijell "posiove”
dodaju se rijell: | organima Iz stava {5) ovog flana v,

U dosada¥njem stavu {6) ko]l postaje stav {3) se Interpunkciskim
tnakom ,tatka® se brife | dodaju rijeZl | organima Iz stava () ovog
&lana.”.

ObrazloZenje:

Predlofenim tekstom Iz Prijedloga ,Preventivni tehnitki pregled vozila obavlja se nakon proteka
fest mlesecl od redovnog tehnitkog pregleda” ukida se (17) preventivni tehniki pregled:
¢ nakon 90 dana za vozila starosne dobi preko 20 godine

e nakon odredene predene kilometrale za vozila starosne dobi od 51 vide
godina

Ako se navedenl prijediog posmatra zaJedno sa Clana 60. Prijedlogom ... vlasnici su duini

podvrgnuti redovnom tehnickom pregledu u toku mjeseca u kojem Istife rok od 24 mjeseca od

dana prve registracije vozila, te u toku mjeseca u kojem isti¢e rok od 48 mjeseci od dana prve

registracije vozila" Javija se dugl vremenskl razmak zmedu dva uzastopna tehnitka pregleda (U

Prijedlogu se preventivni pregled veie za protek od 3est mjeseci od redovnog tehnitkog pregleda,
7
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a ne za Istek preventlvnog pregleda), ¥to Je apsolutno neprihvatljivo. Navedeni vremenski Interval
se javlja I u sluéaju prihvatanja prediofenih korekcija. ,,...Sest mjesecl od redovnoqg tehnlékog
pregleda” neprihvatljivo je u bilo kojoj formi &lana 60. Prijedloga.

PredloZenim tekstom iz Prijedloga ,Preventivnom tehni¢kom pregledu vozlla iz stava {2) ovog Elana
dufna su se podvrgnut! vozila koja se daju u najam (rent-a-car vozila), vozita kojima se obavlja
osposobljavanje kandidata za vozate, vozila kojima se obavija taksi prijevoz, autobusi, teretna i
prikljuZna vozila 2a prijevoz opasnth materija, teretna | prikljulna vozila &lla_nalveéa dopustena
masa prelazl 7.500 kg* ukida se {1?) preventivni tehniZki pregled za teretno motorno vozilo ivozilo
posebne namjene najveée dopu3tene mase manje od 7.500 kg (17).

Navedenom Korekcijor izbjegavaju se ogranitenje da se preventivni tehni¢ki pregled obavija samo
nakon Isteka fest mfeseci od redovnog tehniékog pregleda (bez obzira na starost I predene kilometre)}
I oslobadanje obaveze obavijanja preventivnog tehnickog pregleda za teretna i prikljuéna vozila
najvece dopuitene manje od 7.500 kg. Cilj je smanjiti brof nelspravnih vozila ukljuéenih u sacbracal.
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Udruienje posrednika u oslguranjul
drultava za reglstraciju | prevod motornlh vozila

HOSNA | HERCEGOVINA
BOSNA 1 HERCEGOVINA PASLAMERTARUR SYBPETINA BOSNE | RERCEGRYINE
PARLAMENTARNA SKUP3TINA BIH SARAJEVO
PREDSTAVNIEKI DOM CRIMLIEND: T3 -0 0%
Komlstja 2a sacbraéaj | komunikaclje Soemema [XaeToe™ | Toalz L prieae
oo} | o2~1~| 23 /(7
’ -

Sarajevo, 14.10,2016. godine

Poltovanl,

U skladu sa 1akljulcima sa Javne rasprave odriane 06.10.2016. godine na temu Zakona o Izmjenama |
dopunama Zakona o osnovama betblednosti saobrafaja na putevima u Bosnl | Hercegovinl
dostavijamo Vam sljedele prijedioge:

Clan 1. Prijedloga zakena

U dlanu 9. 22 talke 30) dodaju se tatke 30a} ] 30b) koje glase:

“(30a) Elektritno wvoillo Je vorllo koje se pokrele elektromotorom, ' korlsteél elektriZnu
energlju pohranjenu u akumulateru 1Nl drugim uredalima ra pohranu energlje 1 koje Je prvenstveno
namljenjenc 2a prevor lica [l tereta na putevima Il koje stufl za vulu prikljulnih volla namijenjenth
23 prevoz lica il tereta, osim voalla za prevor lica ifi tereta koja se kredu po Yinama, lakth motocikala,
traktora i drugth vozlla na motornl pogon koja nisu prvenstveno namljenjena za prevoe lica Il tereta;”
“{30b) Hibridno vorilo Je vorllo koje 2a pokretanje korlst! dva il vi¥e fzvora energlie, umjesto Jednog
kao kod motornih [ elektrinth vozila | koje Je prvenstveno namijenjeno za prevoz lica Il tereta na
putevima Il koje stufl za vulu prikijulnih vozlla namijenjenih za prevoz fica Il tereta, osim vozila za
prevor lica lll tereta koja se kretu po 3inama, lakih motocikala, traktora 1 drugth vozita na motornl
pogon koja nlsu prvenstveno namijenjana za prevoz lica I}l tereta;”

Obrozlofen]e:
Trenutnl Zakon o osnovama beiblednostl saobrataja na putevima u BIH navedena vorlla ne
prepoznaje kzo posebnu kategoriju. Navedeno stvara problem prillkom reglstraclje prvenstveno
elektritnih voulla koja ne posjeduju kiasiine motore sa zapreminem koja se koristl kao osnova za
obralunavanje dijela dad¥bina prilikom reglstraclle motornih vorlla. Napomene radl, u svijetu Je
poinata przksa subvencije prillkom kupovine navedenh vozlla Jer su prihvatljiviji za okoli3, dok Je
nabavka/reglstracija npr. elektriZnih vozila u BiH ovim Zakonom onemoguéena.

UL Dejaina Blki¢a 20-3, Centar, 71000 Sarajevo, BIH, 10 broj: 4201498760007, TRN: 1610000082080053 Ratifalsen Bank dd
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¢ian 11. Prijedloga z2kona {Amandman V)

U lanu 50, iza stava (3) dodaje se stav {4) koji glash:

"(4) Priltkom regulisanja saobraéaja u raskrsnlcl sa kruinim tokom potrebno Je saobrada) regufisati
take da vozila u krulnom toku Imaju prvenstvo prolaza.”,

Obrazlolenfe:
Amandmanom V Je dodlo do [zmjene ovog Elana, medut/m smatramo da se kretan]e kruinlm tokom
potrebno kvalitetnie definlsati, obzirom da Je olito kako se ljud! ne snalaze bal nalbolje u njima.
Konkretno, problemati¥no Je kretan]e krulnim tokom sa dvije | vie traka {ulazak u krulni tok,
prestrojavan]e unutar kru¥nog toka | lzlazak 2 Istog).

Clan 41, Prijedioga takona {Amandman XI1)

U Clanu 41, Prijedlopa zakona kojim se mijenfa £lan 184. Valeleg teksta Zakona, u stavu (2) rlje
*ima* ramjenjule se rlelju *navrll”, 8 u talkl 4, 1za rijef] “A1 | B1" dodaju se rljeli; "traktor | radnu
mallnu®,

Obrazlolen]e:
Prilikom uvoza novih [ snalnijih fetveroctkala v BiH {primjer Polaris, zapremine 850 cem), istl se kroz
proces homologacile evidentiraju kao trakterl !l radne maline, Ovakvem lzmjenom Zakona
omogutilo bl se matoljetnim osobama da steknu pravo na upravljanje vozllima £ija snaga | mobiinost
daleko premaluje onu koja Je prihvatljiva 2a traktore | radne maline.

€lan $3. Prijedloga rakeona se brije (Amandman Xiit)
Y-danu-216-ha-stava{2)-dodaju-se—stav-{3}-kef-glash—{3}-Organtlza-stava-{H-ovop-Flana-mogy
posiovepradulenfareglstraclievorliaprenlietirastanicutehalikeppregledavodliatetiana-210-stav
Blevep-Zakonaukoliko-stanica-tehallkappropladaveriiaipunjava-uslova-proplsanapodiakonsidm
proplsomiallanad18~stav{6lovopakona,

Obrozlolen]e:

Amandmanom Xl ovaj &lan Je veé obrisan, all osjeéamo potrebu ukratko skrenuti painju na par
tinjenlca koje su Jako bitne, a u cllju prihvatanja ovog amandmana | u finalnom tekstu Zakona.

U obrazlolenju lzmjene Zakona navodl se da bl se proces produlen]a reglstracije znatno ubrzao |
pojednostavio, Ne negirajuél Einjenicu da e administrativne poslove u BIH potrebno pojednostavitl,
ne molemo a da ne ukalemo na vellke propuste u evem prijedlogu Zakona, Propust! se prvenstvene
ogledaju u sporno) naplati Javnih prihoda. Resorno ministarstvo u ovom slulaju kao javne prihode
tretira samo trezorske uplate koje su ekvivalent vrijednosti stikera {na'jepnice} u lznosu od 5,00 KM,
dok ostale Javne prihode poput putarlna, poreza na imovinu, zaltite voda, pomoél na cestama {
ekologl]e potpuno ranemaruju. Tome Je potrebno dodati | Einjenlcu da se ved delavalo kod nas {all fu
zemljama u okrufen)u na &ija se Iskustva poziva u obrazlolenju) da dode do utaje odredenth novZanth
lznosa. U BIH Je pornat slula) Jedne banke koja millonske Iznose javnlh prihoda nije prebacita na
rafune krafnjih korisnika, § druge strane, gledajuél sa aspekta MUP-a KS, procedura produfenja
registracije na Salterima MUP-a se zavrfava edmah po preda]l predmeta dok se 12 lzdavanle novih
tablica/dokumenata feka samo 24 sata {lzuzetci postoje zbog protedura koje se fizilk! ne mogu
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obavitl u tom vremenskom perlod). Sljedeéi detal] ko]l e Jako bitan |e pristup zadtidenim pedacima
kojima ni svi uposienicl MUP-a nemaju potpunl pristup.

Navedeno su samo Linjenice koJe se dotifu Javnih prihoda. Smatramo da pored gore navedenog nije
potrebno i u daljnju analizu po pltanju sukoba Interesa kod povezanih pravnih lica (tehnikl
pregledi | osiguravajude kuée), neravnopravnog pololaja odredencg brofa osiguravajutth kuta na

trliity, te upltnim kvalitetom obavijenog tehniZkog pregleda obzirom da bl se telilte bacllo na
koliZinu obavljenth registraclja, a ne na kvalitet vozila.

Dodatnl prijeciozl:

e  Flzitka fica nisu u priYici registrovati plck-up vozlla na svole ime obzirom da se Ista tretiraju
kao teretna;

e Uvoden]e posebne kategorlje 1a divijanje na cestama, npr. obijesna volnja, te 23 Istu uvest!
drastiZne kazne,

2a sve dodatne Informacije 1 konsultacile stofimo Vam na raspolaganju.

$ poltovanjem,

Vedran Hadli¢ ,
Predsjednik Upraynb
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KOMUNIKACHA U BOSNI I HERCEGOVINI
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¢-moil ulskbh@gmail.com; olindov®gmall.com:

Telolfon: «38761 161 482; +387 33 565.298
1D broj: 4201746840004
Ralun, Ralffeisen Dank, 1610000099590008

Brof: 01-062/2016
Datum: 12.10.2016.

KOMISIJA ZA SADBRACA] 1 KOMUNIKACIJE

n'r. Momeilo Novakovié - predsjedavnjuéi
n/'r. Nikola Lovrinovié « prvi zamjenik
n/r. Hanka Vajzovié - drugi zamjenik

n/r. Amir Fazlié - &lan

n/r, Sta¥a Ko3arac - &lan

n/r. Semsudin Mehmedovié - ¢lan

/r. Mirsad Mesié - &lun

1/r. Fehim Skaljié - élan

n/r. Jovan Vukovljak - &lan

Ured sckretara Komisije za saobradaj i
komunikacije
n/r. sekretar: Ahmed Jalovidi¢

\ dndersiam J

PARLAMENTARNA SKUSTINA \
BOSNE I HERCEGOVINE

Trg BiH, 71000 Sarajevo

Predmet: PRIJEDLOGI KOMENTARI ZA DOPUNU ZAKONA O IZMJENAMA |
DOPUNAMA ZAKONA 0 OSNOVAMA SICURNOSTI SAOBRA CAJA NA CESTAMA U BOSNI
IHERCEGOVINI

Poltovan,

Dostavljamo Vam, Prijedloge  komentare za Dopunu Zakona o izmjenama | dopunama
- Zakona o osnovama sigurnosti saobrafaja na cestama u Bosnl { Hercegovinl,
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UNSK UDRUZEN]JE INZENJERA SAOBRACAJAL
uBIH  ¢OMUNIKACIJA U BOSNI I HERCEGOVINI

Yro o e P W W

Adresa:Zmajaod Bosne 8, 71000 Sarajevo Telefon-+38761 161 482; +387 31 565.218

wwwulskbh.ba IDbrof. 4201746040004

e-mail- ulskbh@gmall.com; olindov@®gmall.com; Ratun: RaifTelsen Bank, 1610000099590008
PRIJEDLOG

ZA DOPUNU ZAKONA O IZMJENAMA I DOPUNAMA ZAKONA O OSNOVAMA
SIGURNOSTI SAOBRACAJA NA CESTAMA U BOSNI I HERCEGOVINI

U &lanu 9. tatka 2. iza rifedi “namijenjen Iskljudivo za saobradaj motornih vozila" dodati
interpunkcijski znak zarez i tekst “osim za traktore™,

OBRAZLOZENIJE: Zadnjim izmjenama Zakona (18/13). definicija traktora je promijenjena,
Po zadnjim izmjenama Zakona, traktor je motorno vozilo konstruirano da vude, potiskuje ili
nosi izmjenjiva oruda, odnosno da slui za pogon takvih oruda ili za vuu prikljunih vozila,
S obzirom da zadnjim izmjenama Zakona (18/13) nije promijenja definicija autoputa,
proizilazi da traktor moZe saobradati po nutoputu,

U ¢&lanu 9. talka 8. iza rijedi “namijenjen za saobradaj iskljudive motornih vozila™ dodati
interpunkeijski znak zarez i tekst “osim za traktore".

OBRAZLOZENIJE: Zadnjim Izmjenama Zakona (18/13), definicija traktora je promijenjena.
Po zadnjlm izmjenama Zakona, traktor je motomo vozilo konstruirano da vule, potiskuje ili
nosi izmjenjiva oruda, odnosno da sluZi za pogon takvih oruda ili za vulu prikljudnih vozila.
S obzirom da zadnjim izmjenama Zakona (18/13) nije promijenja definicija brzog puta,
proizilazi da traktor moZe saobraéati po brzom putu.

U &lanu 9. tatka 11, iza rijedi “po kojem mogu saobraéati samo motorna vozila™ dodati
Interpunkeijski znak zarez i tekst “osim za traktore™,

OBRAZLOZENIE: Zadnjim izmjenama Zakona (18/13), definicija traktora Je promijenjena,
Po zadnjim izmjenama Zakona, traktor je motomo vozilo konstruirano da vude, potiskuje ili
nosl Izmjenjiva oruda, odnosno da slu3i za pogon takvih oruda [li za vudu prikljuZnih vozila.
S obzirom da zadnjim izmjenama Zakona (18/13) nije promijenja definicija puta rezervisanog
za saobradaj motornih vozila, proizilazi da traktor mo2e saobraéati po putu rezervisanom za
saobra¢aj motornih vozila,

U lanu 9. dodati tatku 87, u kojoj e se definisati pojam ,.obijesna voXnja®,

PRUEDLOG ZA DEFINISANJE POJMA ,OBUESNA VOZNJA“: Obijesna voZnja
predstavija tedko krdenje propisa o sigumostl saobraéaja, odnosno voinju u stanju
nesposobnosti za sigumu voZnju izazvanu tro3enjem alkohola uz koncentraciju od najmanje
1,50 g/kg alkohola u krvl, ili droge Ili psihoaktivnih lijekova, ill vonju u zabranjenom
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smjery, [li vonju pretjeluéi na nepreglednom mjestu kolonu vozila, ili voZnju brzinom koja
prelazi pedeset kmv/h iznad dopustene u naseljenom mjestu ili podrudju s naznaZenim
ogranifenjem brzine, sa izazivanjem opasnosti za Zivot ili tijelo ljudi,

PRUEDLOG ZA KAZNENU ODREDBU U SLUCAJU ,,OBUJESNE VOZNJE*: Utesnik u
cestovnom saobraéaju, koji iz obijesti te3ko kedi o sigurnosti saobraéaja, odnosno vozl v
stanju nesposobnosti 2a sigurnu voZnju {zazvanu trodenjem alkohola uz koncentraciju od
najmanje 1,50 g/kg alkohola u kv, Ili droge ili psihoaktivnih lijekova, il vozi u 2abranjenom
smjery, ili vozi pretjefuéi na nepreglednom mjestu kolonu vozila, ili vezi brzinom koja
prelazi pedeset km/h lznad dopultene u naseljenom mjestu ili podrudju s naznalenim
ogranitenjem brzine, sa izazivanjem opasnosti za Zivot {li tijelo ljudi, kaznit ée se kaznom
zatvora do tri godine, oduzimanjem vozalke dozvole i zabranom upravljanja motomim
vozilom u trajanju od jedne do dvije godine, te nov¥anom kaznom u fznosu od 1.000 do
5.000 KM.

U Zlanu 20. predloZenih Izmjena i dopuna Zakona iza stava 2. dodati stav 3. koji glasl:

(3) Ministarstvo ée donijeti poseban Pravilnik o uslovima, nadinu, sadrZaju i ovladtenju za
izradu Elaborata Iz stava 2. ovog ¢lana.

OBRAZLOZENJE: Potrebno je posebnim propisom definisati uslove, naZin, sadrdaj |
ovladtenje za fzradu Elaborata iz stava 2. ovog &lana. Posebno, u dosta slutajeva u praksi je
nemogude primjeniti jednu od 11 definisanih tipskih varijanti za obiljc2avanje radova na
Javnoj cesti koje su predvidene Pravilnikom o saobraéajnim znakovima | signalizaciji na
cestama, natinu obilje2avanja radova [ prepreka na cesti | znakovima koje uesnicima u
szobrataju daje ovlaStena osoba (S1, Glasnik BiH br, 16/07). Cesto je potrebno jednu od 11
varijanti u odredenoj mjeri modifikovati | prilagoditi je konkretno] situaciji na javnoj cesti, a
Sto u potpunosti nije definisano ovim Zakonom niti spomenutim Pravilnikom. Takode,
posebnim propisom treba propisati koje pravno I/ili fizitko lice mo¥e izraditi Elaborat iz
stava 2, ovog &lana kako se izrada navedenog Elaborata nebi svela na jednu stranicu
grafilkog sadrZaja koju potpisuje lice koje nije kvalificirano za tu vrstu projektovanja.

U &lanu 22, predloZenih Izmjena i dopuna Zakona iza stava 2. dodati stav 3. koji glasi;

(3) Uslutaju navedenom u stavu 2. ovog &lana, nadle2na institucija koja upravlja cestama ili
izvodal radova su duni naknadno, nakon sticanja uslova pribaviti Elaborat iz &lana 20. ovog
Zakona kojim ¢e se detaljno urediti saobraéajna signalizacija | oprema na javnoj cesti za
slutaj naveden u stavu 1, ovop ¢lana.

OBRAZLOZENIJE: lako se daje moguénost nadleZnoj institueiji koja upravlja cestama da
moZe u sludaju opisanom u stavu 1, | 2, &lana 22. ovog Zakona postaviti privremenu
saobraajnu signalizaciju, treba definisati obavezu da se naknadno, po sticanju uslova uradi
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Elaborat iz &lana 20, ovog Zakona kojim de se detaljno ureditl s2obradajna signalizacija
oprema na javnoj cesti do uspostavljanja sigurnog saobraéaja,

U 2lanu 41, Zakona, iza stava (3) dodati stav (4) koji glasi:

(4) Kad se voza kre€e vozilom unazad, duZan je na vozilu ukljuditi uredaj za istovremeno
paljenje svih pokazivada pravea kretanja.

OBRAZLOZENJE: Do sada Zakonom nije bila propisana odredba da vozad prilikom kretanja
vozilom unazad mora na vozilu ukljulitl uredaj za istovremeno paljenje svih pokazivata
pravea kretanja.

U ¢lanu 50. na kraju predloZenog stava 4. iza teksta “osim ako saobraajnim znakom nije
drugacife uredeno” dodati tekst “f nife difan ukljudit! desni pokazivaé pravea kretanja ",

OBRAZLOZENIE: Potrebno je definisati da vozas prilikom ukljugivanja u raskrsnicu sa
kruZnim tokom saobraéaja nije duZan ukljuiti desni pokaziva? pravea kretanja.

U ¢lanu 50. predloZeni stav 4, definisati na nain da glasi:

(4) Vozat prilikem ukljulenja u raskrsnicu sa kruZnim tokom sacbraéaja ima prednost u
odnosu na vozila koja su u raskrsnici sa kruZnim tokom saobraéaja, osim ako saobraéajnim
znakom nije drugalije uredeno i nije dutan ukljuiti desni pokazival pravea kretanja.

OBRAZLOZENIJE: Ranijim predlogom da je vozad koji se pribliZava raskesnici sa kruZnim
tokom saobraéaja duan da se po potrebi zaustavi i propusti vozila koja su u kruZnom toku,
osim ako saobratajnim znakom nije drugaZije uredeno naru¥ava se osnovno pravilo desne
strane definisano Betkom konvencijom,

U Clanu 50, iza predloZenog stava 4, dodatl stavove (5), (6). (7). (8). (9). (10), (1 1). (12). (13)
F(14), (15) i (16) koji glase:

(5) Ukaliko se vozal pribliZava raskssnici sa kru2nim tokom saobraéaja u kojo] postoje dvije
saobraéajne trake kao j dvije sacbraajne trake na ulaznom kraku, voza& je du¥an, ukoliko
namjerava da raskrsnicu sa kruZnim tokom saobraéaja napusti na prvom narednom izlazu, da
se pravovremeno prestroji u desnu saobradajnu traku na ulaznom kraku i da se ukfjusi u
vanjsku saobraéajnu traku raskrsnice sa krufnim tokom saobrataja, a ukeliko i na izlaznom
kraku imaju dvije saobraéajne trake za fzlaz, vozal se prilikom uk{juZivanja u raskrsnicu sa
kruZnim tokom saobralaja moZe | iz lijeve saobraéajne trake na ulaznom kraku ukljulitl u
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unutrainju saobradajnu traku u raskrsnici sa kruZnim tokom saobraéaja te iskljuditl u ljevu
saobraajnu traku na izlaznom kraku.

{6) Ukoliko se voza¥ priblizava raskesnici sa kruZnim tokom saobraéaja u kojoj postoje dvije
saobralajne trake i jedna saobraéajna traka na ulaznom kraku, voza& je dutan, ukoliko
namjerava da raskrsnicu sa kruZnim tokom saobraéaja napusti na prvom narednom izlazu, da
se prilikom ukljutivanja ukljudi u vanjsku saobraéajnu traku raskrsnice sa kruznim tokom
saobradaja,

(7) U sludajevima iz stava 5, | 6. ovog ¢lana, ukoliko na izlaznom kraku iz raskesnice sa
kruZnim tokom saobradaja imaju dvije saobradajne trake za izlaz, voza¥ vozila koje se kreée
vanjskom sacbralajnom trakom, duZno je da se prilikom iskljudivanja iz raskrsnice sa
kruZnim tokem saobraéaja iskljugi u desnu saobraéajnu traku na fzJaznom kraku.

(8) Ukoliko se voza¥ pravovremeno ne prestroji iz vanjske u unutradnju saobraéajnu traku u
raskrsnici sa kruZnim tokom saobraéaja, dutan je da se na prvom narednom izlazu iskljudi iz
raskrsnice sa kruZnim tokom sacbraéaja,

(9) Ukoliko se vozal pribliZava raskrsnici sa kruZnim tokom saobraéaja u kojoj postoje dvije
saobradajne trake kao f dvije saobratajne trake na ulaznom kraku, voza je duan, ukoliko ne
namjerava da raskrsnicu sa kruZnim tokom saobradaja napusti na prvom narednom izlazu, da
s¢ pravovremeno prestro]i u lijevu saobraéajnu traku na ulaznom kraku i da se uvkljudi u
unutra¥nju saobra¢ajnu traku raskrsnice sa kru2nim tokom saobraéaja.

(10} Ukoliko se vozaZ pribliZava raskrsnici sa kruZnim tokom saobraéaja u kojoj postoje
dvije saobraajne trake i jedna saobraéajna traka na ulaznom kraku, vozad je duZan, ukoliko
ne namjerava da raskrsnicu sa kruZnim tokom saobradaja napusti na prvom narednom izlazu,
da se prilikom ukijuivanja uklju¥i u unutra¥nju saobraéajnu traku raskrsnice sa krulnim
tokom saobradaja.

(11) Ukoliko na izlaznom kraku iz raskrsnice sa krufnim tokom saobraaja imaju dvije
saobracajne trake 2a izlaz, vozad vozila koje se krede unutrainjom saobradajnom trakom,
dufan je da se prilikom iskljutivanja iz raskrsnice sa krunim tokom saobraéaja iskljudi u
lijevu saobraéajnu traku na izlaznom kraku.

(12) Ukoliko na Izlaznom kraku iz raskrsnice sa kruZnim tokom saobraéaja ima samo Jedna
saobradajna traka za lzlaz, vozag vozila koje se kre¢e unutrainjom saobratajnom trakom,
duZan je da se prilikom iskljudivanja iz raskrsnice sa kruznim tokom saobradaja prethodno
pravovremeno prestroji u vanjsku saobradajnu traku { da se isklju®i iz raskrsnice sa krudnim
tokom saobraéaja.

(13) Prilikom iskljuivanja iz raskrsnice sa krulnim tokom saobraéaja, vozal je dulan
pravovremeno ukljuliti desni pokazivaZ pravea kretanja.

(14) Prilikom prestrojavanja Iz Jedne u drugu szobraéajonu traku u raskrsnici sa krutnim
tokom saobra¢aja, voza¥ je duZan pravovremeno ukljuditi pokaziva® pravea kretanja i ni na
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kojt natin nesmije ometati, nitl ugroZavati druga vozila koja se nalaze u saobraéajnoj traci u
koju se prestrojava.

(15) Ukoliko se vozal nije pravovremeno prestrojio iz unutra¥nje u vanjsku saobraéajnu traku
u raskrsnici sa krulnim tokom sacbradaja, dufan Je da nastavi kretanje unutradnjom
saobradajnom trakom do trenutka pogodnog za prestrojavanje bez ugroZavanja drugih vozila
koja se nalaze u saobradajnoj traci u koju se prestrojava,

(16) Ukoliko raskrsnica sa kruZnim tokom saobradaja ima trl [ vise saobradajnih traka a na
izlaznom kraku ima manji broj saobradajnih traka za fzlaz, ukoliko se voza kreée
unutrainjom saobraéajnom trakom, prilikom iskljulivanja iz raskrsnice sa krunim tokom
saobradaja duZan je pravovremeno se prestrojiti 4 saobraéajnu traku iz koje se na siguran
nadin mole iskljuliti iz raskrsnice sa kruZnim tokom saobraéaja.
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KOMENTAR

ZA DOPUNU ZAKONA O IZMJENAMA 1 DOPUNAMA ZAKONA O OSNOVAMA

SIGURNOSTI SAOBRACAJA NA CESTAMA U BOSNI I HERCEGOVINI

UDIJELU KOJI SE ODNOSI NA STRATEGIIU SIGURNOSTI SAOBRACAJA“ [

WwVIJECE ZA SIGURNOST SAOBRACATIA*

Komentarl:

Vijede za sigurnost saobraéaja nije formirano § nije poZelo sa radom, iako je
wPraviinik o vijeéu za sigurnost saobraéafa® (,,Slutbeni glasnik BIII%, broj 13/13),
donesen 2013. godine.

Ne posto]l Strategija sigurnosti sacbraéaja na nivou Bosne | Hercegovine,

Startegija sigurnosti saobraéaja se¢ ne mo¥e usvofitl bez pribavljenog mi¥ljenja
Vijeéa za sigurnost saobraéaja,

Ne postojl kaznena odredba nitl odgovornost za ne dono¥enje Strategije slgurnosti
saobraéaja,

Pravna | institucionalna osnova za strategijsko djelovanje na podrudju sigurnosti cestovnog
saobradaja u Bosni 1 Hercegovini, definisano je prema Zakonu o osnovama sigumosti
saobraéaja na putevima u Bosni | Hercegovini (,Slu2beni glasnik BiH*, broj: 6/06; 75/06;
43/07, 84/09; 48/10; 18/13) u dijelu , XU STRATEGLIA SIGURNOSTI SAOBRACAIA 1
VIJECE ZA SIGURNOST SAOBRACAJA™, odnosno u anovima broj 251, i 251a,
navedenog Zakona, gdje je navedeno sljedede:

wClan 251. (1) S ciljem wnapredenja saobratafno-obrazovnog rada, saobraéajne kulture
I koordiniranfa svih subjekata kofi svojim djelovanjem mogu doprinifett veéof sigurnosti
saobracaja, osniva se Vijece za sigurnost sacbrataja (u daljnfem tekstu: Vifele). (2)
Sredstva za rad Vijeéa osiguravaju se Iz bud®eta institucifa Bosne i Hercegovine |
medunarodnih obaveza Bosne I Hercegovine. (3} Clanovi Vijeda hnenuju se Iz reda
strucnfaka za oblast saobraéaja na putevima, nadleinih ministarstava | organa koji
upravijafu putevima. (4) Brof élanova, nadin imenovanja predsjednika i &lanova Vijela,
kao 1 djelokrug wuredit ¢e se pravilnikom kofi donost ministar, uz saglasnost Vifela
ministara Bosne i Hercegovine. (5) Za obavijanje poslova iz stava (1) ovog &lana, vijeta
za sigurnost saobraaja mogu formirati i entiteti | Bréko Distrikt Bosne | Hercegovine,
kao i ni?i nivel viasti.

wClan 251a. (1) Ministarstvo Je dutno da, u saraduji sa nadleXnim organima entiteta |
Breko Distrikta Bosne | Hercegovine, izradi Sirategiju sigurnosti saobrataja na putevima
u Bosnl | Hercegovini (u daljem tekstu: Strategifa). (2} Prife nego 3to Vijede ministara
Bosne 1 Hercegovine razmatra Strategiju, prediagad Je obavezan da pribavi mifljenje
vifeda za sigurnost saobradafa. (3) Strategiiu usvaja Parlamentarna skupstina Bosne |
Hercegovine i odnosl se na period od pet godina. (4) Strategifa sadv3 znacafna obiliciia
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postofedeg stanfa sigurnosti saobraéafa. dugoroéne | kratkorotne clljeve, smfernice,
kljucne oblast! rada 1 rokove za donoSenje plana za provodenfe Sirategife. Strategija
polazl od principa proklamovanth standardima Evropske unife, medinarodnth konvencifa
1 sporazuma &ifa je potpisnica Bosna t Hercegovina. (5) Akctont plan za tmplementiranje
Strategife usvaja Vijele ministara Bosne | Hercegovine 1 viade entiteta { Bréko Distrikta
Bosne { Hercegovine u istom tekstu. (6) Mintstarstvo podnosi Izvfeldtaf o provodenju
Strategije Parlamentarnoj skupitint Bosne | Hercegovine fednom goditnfe. (7)
Minlstarstvo podnoasl izvjestaf o IzveSenfu Akelonog plana za provodenfe Strategije Vijeéu
ministara Bosne | Hercegovine | vladama entiteta t Bréko Distrikia Bosne § Hercegovine
Jednom godisnje. (8) Ixvfestaji iz st. (6) 1 (7) ovog élana prife upnéivanja u proceduri
usvafanfa, razmatra vijeée za sigurnost saobraéafa f dafe misljenje o njima, *

Prema Zakonu o osnovama sigurnosti saobradaja na putevima u Bosni i Hercegovini
(.Sluzbeni glasnik Ditl*, broj: 6/06; 75/06; 44/07; 84/09; 48/10; 18/13) u dijelu XTI/
OVIASTENJA ZA DONOSENJE PROPISA ZA IZVRSENJE OVOG ZAKONA*, odnosno u
{lanu broj 252., stav 27,, definisano je donolenje propisa vezanih za ,,Vijede za sigumost
saobraéaja™, gdie je navedeno sljedeée; ,,Oviadéuje se ministar da sam Il u saradnji s
odgovarafuéim nadleinim organom donese blife propise o: 27) vijedu =a sigurnost
saobralafa.”

Na osnovu navedenog u 2013, godini, donesen je ,Pravilnik o vijeéu za slgumost saobraéaja®
(wStuzbeni glasnik BiH", broj 13/13), gdje je [zmedu ostalog navedeno sljedede:

wClan 1. (Predmet Pravilnika) Ovim Previlnikom utvrdife se brof ¢lanova Vifeéa za
sigurnost saobralafa (u dalfem teksti: Vifele), nadin Imenovanja predsfednika | ¢lanova
Vijeéa, kao 1 dielokrug rada.

wClan 2. (Djelokrug rada) (1) Vijeée daje misljenje na Strategiju sigurnosti saobralafa
na putevima w Bosni | Hercegovini (u daljem tekstu: Strategifa). (2} Vijele razmatra
IzvfeStafe o s provodenju Strategife I izvfeStafe o izvrSenfu Akclonog plana za provodenfe
Strategijc i dafe mislfenfe o nfima. (3) Vijebe ulestvife u pripremi politika, strateskih,
planskih 1 programskih dokumenata Iz oblasti sigurnosti saobraéaja na putevima,
koordinira aktivnosti potrebne za njihovu realizaciju 1 prail realizacljn, u skladu sa
Zakorom 1 na osnovu zakona donesenim proplsima. (4) Vijede prati { analizira stanje u
oblasti sigurnosti saobratafa na putevima 1 o zauzetim stavovima, mifljenjima 1
donesenim odlukama obmyjeSiava sva tifela | organizacife u &fjem djelokrugn je
predmetna djelatnost. (5) VijeCe prediaie nadleinim tifelima { organizacifama mjfere |
akiivnosti kofe e potrebno predicetl, s ciljem unapriedenja sigurnosti saobradafa na
putevima. (6) Vijede ulestvufe u aktivnostima kofe se provode s ciljem obrazovanfa i
Informiranfa favnosti 1 podizanfa svijesti favnosti o znadaju sigurnosti saobrataja na
putevima, kao { u drugim aktivnostima I akelfama kofe se provode s elljem prevenclfe |
:l::m;:‘r;/ede:ya sigurnosti sacbralaja na putevima. (7) Vijede donost Poslovnik o radu

ifeca.”

Clan 7. (Saradnja) (1) VijeCe u svom radu saradufe sa svim organima uprave,
Instituctjama ill drugim tifelima nadlenim za poslove sigurnostl saobraéaja na putevima.
(2) Saradija se zasniva na nalelina medusobnog dogovaranja i informiranfa. (3)
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Nadlelna tifela 1 druge organizacife su duinl osigurat! Ixvfeltafe, podarke 1
dokumentaciju potrebne za rad Vije&a, te prutiti potrebnu strucnu pomoé.”

#Clan 8. (Predsjednik Vijeéa) Predsjednik Vijela predstavija Vijele, saziva sjednice |
stara se o organizaciji rada i izvrSavanju dokumenata Vijeéa.*

. Clan 9. (Nacin rada { odlucivanje} (1) Vijeée se sastafe najmanje dva puta godisnfe. (2)
Organizacijsku, tehni¢ku | administrativin podriku radu Vifeba prufa Ministarstvo
komunikacija | prometa. (3) Nadin rada | odindivanja uredufe se Poslovnikom o radu
Vijeta.*

«Clan 10. (Ixxjedtaji) (1) Vifele podnost Vifeéu ministara Bosne | Hercegovine |
Parlamentarnoj skupitinl Bosne i Hercegovine nafmanje jednom godisnje Infeltaf o
stanfu u oblasti sigurnosti saobralaja. (2) Vifeée podnosi Vifeéu ministara Bosne |
Hercegovine godisnfe izvfestaf o svom radu.*



VIRONMENGE ]BOBNA | HEACRGOVINA
: CENTER FOR ENVIRONM ARUAMENTARNA $XOPRVINLTESREL NencEsovine
Datum: 17.10.2016. god BARAJEVD

Br.571/16 PRINUIEND: o4, 1O . KOS

Cipenliaend | Raulawlane T~ XIIN 11

N/r Momé&ilo Novakovlé o (o7t dl L
Predsjedavajuél Komlislje za saobraéaj 1 komunikaclje/ "/
Predstavnilk! dom Parlamentarne skupZtine BIH

@) CENTAR ZA ZIVOTNU SREDINU 63?

Predmet: Prijedlozl | kementar! na Prijedlog Zakona o Izmjenama | dopunama Zakona o
osnovama slgurnost! u saobraéaju na putevima BIH

Centar za Zivotnu sredinu je ulestvovao u revizljl ZOBSBIH joZ od 2013, godine pratedl
sve procese pri donodenju ovog Prijedloga zakona. Ovom prillkom Zellmo da izrazimo
nadu zahvainost Ministarstvu komunikaclja 1 transporta BIH na pru¥enoj moguénosti da
na3 predstavnlk, Tihomir Daki¢ (Koordinator programa za transport) ufestvuje u procesu
Izmjena | dopuna ovog proplsa.

Dana 6.10,2016. godine ulestvovall smo u Javno] raspravi o Prijedlogu zakona o
lzmjenama | dopunama Zakona o osnovama sigurnostl saobradaja na putevima BIH.
Tom prilikom smo dali nasa mi3lfenja | sugestije na neke od &lanova ovog Prijedloga,

Komentarl | sugestije na Prijedlog zakona:

U €lanu 100. - Generalni komentar je da je potrebno razdvo]it! alineje koje se odnose
na biclkliste 1 na motoclkliste, te izbjegavati praksu gruplsanja ova dva prevozna
sredstva da bl se lzbjegle nejasnode.

U Clany 100, stav (2) - Laki motocikl | motocik! ne posjeduju pedale 1 potrebno je
definisat! dio motocikia i lakog moticikla u ovom Hanu, te u dijfelu Zakona koji se odnosl
na prekriaje,

U ¢lanu 100, stav (8) u vezl sa stavom (7) - Ukoliko je dozvoljeno sludanfe muzlke
sa jednom slu3allcom, te dozvoljeno koriitenje hands freé uredfaja u automobiliima |
drugim motornim vozilima, onda b! trebalo dozvolitl 1 vozalima pomenute kategorije
prevoznog sredstva (biclklisti) da koriste mobline telefone uz kori¥tenje hands free
uredaja (sludalica na jedno uho);

U Clanu 102, stav (1) su na3l prijedioz] za lzmiene u potpunost! uzeti u obzir, te Vam
povedom toga u prilogu $aljemo 1 ,Mi3ljenja Evropske federacije bliclklista o
predloZenim lzmjenama | dopunama Ziana 102."

U &lanu 102, stav (2), nall prijediozl vezano za ovaj Clan su takode uzeti u obzlr, te
smatramo da e na ovaj nadin deflnlsanom zakonskem odredbom bitl omoguéena veéa |,
varijablinost u korlitenju retroreflektujuée opreme, &me ée se postlél veéa | bolja
vidijivost biciklista u saobraédaju.

Prilog: Pismo Evropske federacifa biciklista.

Dostavljeno: Za Informaciju Predsjedavajuéem Komisife za vanisku | trgovlnsklj'ﬁo-ﬂflkuh
. RN

carine, saobradaj | kemunikacije . LAY
ataga Crnkovié
Ptedsiednica
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EURCPEAN CYCLISTS” FEDERATION

Za: Komisija za saobradaj i
komunikacije

For the Attention of the Committee on
Transport and Communications,
Govt. of Bosnia and Herzegovina

Brussels, 05 October 2016

Re:  On cycling/traffic safety, helmet legislation and proposed changes on articles on 102
within the Law on Traffic Safety on Roads in Bosnia and Herzegovina

A copy of this lefter has also been sent to the Ministry of Transport and Communication

Dear Messieurs Novakovié, Lovrinovi¢, Fazli¢, Ko¥arac, Mehmedovi¢, Meéi¢, Skuljié, Vukovljak,
ond Mrs Vaijzovié

| contact you to register our support for European Cyclists” Federation members Centar za fivotnu
sredinu and the proposed changes on articles on 102 within the Law on Traffic Safety on Roads in
Bosnia and Herzegovina, which in our opinion would provide better conditions for cycling to
grow. | believe that you have a public debate which will fake place tomorrow on the 6" October
which includes changes to the Road Regulations including Article 102; | would ask you please to
listen to the words of Tihomir Daki¢ from Centar za fivotnu sredinu concerning these changes.

It is imperative that you give the users of the bicycle and the experts who represent these users like
Mr. Daki¢ the opportunity to provide you, politicians and decision makers, with the expert odvice
that you need to make good and informed decisions. | can fully recommend Mr Dakié as an
expert in the field of cycling, cycling safety, and cycling advocacy; with regards to mandatory
helmet use his views concur with ours and with our national cycling associations around the EU.

Please find here the official position of the European Cyclists’ Federation on helmet legislation.

Cyclists typically live longer and healthier lives; serious head injuries are rare and the evidence in
favour of helmet laws is weak. The main effect of helmet laws has not been to improve cyclists’
safety but to discourage cycling, undemmining its health and other benefits.

Every effort should be made to promote and encourage cycling for many reasons including
* Increased cycling bring huge benelfits to public health, it has also been calculated that the
heolth benefits to the individual of cycling outweigh the risks by 20:1
* Increased cycling decreases CO2 within transport, the largest CO2 producing sector
* Incieased cycling decreases air pollution levels
* Anincrease in cycling can decrease levels of congestion and make cities more liveable

European Cyclists’ Federation ASBL
Rua Franklin, 28 1000 Brussels, Belgium Phone: +32 2 880 92 74 Fox: +32 2 88092 75 office®edf com
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YECF

EUROPEAN CYCLISTS® FEDERATION

Bicycle helmets do little to improve safety, they do not prevent crashes. The best way to improve
cyclists” safety is to promote cycling, reduce motor vehicle speed, and provide separate cycling
infrastructure where motor traffic is fast or in high volumes. Countries that have introduced
mandatory helmet laws {Australia, New Zealand, Canada) have failed to reduce head injury rates
despite legislation. These countries have also seen reductions in cycling numbers of 20-60%.

Those countries and cities that have managed to achieve good levels of cycling {Denmark,
Germany, Netherlands, Ferrara, Sevilla, Padova amongst many others) have done it without
resorting to helmets. In fact we believe that it is because of the lock of mandatory legislation
within these cities that has allowed cycling, ond the associated benefits, to grow. All of these
examples have also seen an increase in cycling road safety as their cycling numbers have grown
(the safety in numbers principle).

ECF promotes cycling and road safety, we oppose any mandatory helmet law because:

» Mandatory helmet laws discourage cycling by portraying it as dangerous, although
evidence shows that a mile of cycling is safer than a mile of walking

* Injured cyclists are less likely to have head injuries than injured pedestrians/car occupants

* The bicycle helmet standard is only designed to test minor knocks and bumps on helmets,
not being hit by motor vehicles

* It has been shown that a finy reduction in cycling numbers of just 1-2% can have a large
public health disbenefit with regards to the loss of the health benefits of cycling compared
to any preventative measures that helmets could offer

o Studies show that countries that promote cycling and that have many cycling commuters,
experience "safety in numbers" (the larger the number of cyclists — the safer it is for each
individual cyclist). Reduced cycling through mandatory helmet legislation can also increase
the risk of injury fo remaining cyclists

We therefore call upon the Bosnia and Herzegovinian Committee on Transport and
Communications to take note of Centar za fivotnu sredinu with regard to bicycle helmet
legislation. This is also the position of very other major European cycling organisation. We urge
you fo look at all measures fo increase cycling and to provide a safer environment for eyclists
without resorting to counterproductive activities such as helmet legislation, we therefore support
the proposed changes to article 102.

Kind regards,

Dr Bermhard Ensink
Secretary General of the European Cyclists’ Federation (ECF)

Europeon Cyclists' Federation ASBL
Rue Franklin, 28 1000 Brussels, Belgium Phone: +32 2 880 92 74 Fux: +32 2 880 9275 office®ecf.com
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BOSNA 1 HERCEOOVINAZa: Komisija za saobra¢aj i komunikacije
5’ PATLANEATARNA SXEPRTINA J03%E | NERCEGOVINE
£ A JEVO

pA . Viada Bosne | Hercegovine
PAMLIENO: 79 1. ~A/6 i
e mw;-‘;] SR T Brisel, 5.oktobar 2016.
v, e T I
. 7 a—

Re: O sigurnosti biciklizma/saobrataja, zakonsko{ obavezi nolenfa kacige, |
predlofenim izmjenama Clana 102 Zakona o osnovama sigurnosti saobralaja na
putevima u Bosni i Hercegovini

Primierak ovog pisma poslan je i Ministarstvu za saobraéai i komunikacije

Pottovana gospodo Navakovit, Lovrinovi¢, Fazlié, Ko3arac, Mehmedovi¢, Me$ié, Skaljié,
Vukovljak, i gdo Vajzovié

Ovim putem vas pozivam da pruZite svoju podréku ¢lanovima Evropske federacije
biciklista Centar za Zivotnu sredinu | podriite predioZene lzmjene Clana 102 Zakona o
osnovama sigurnosti saobraéaja na putevima u Bosni | Hercegovini $to, po nalem
mi8ljenju, moZe pruZiti bolje uslove za razvoj biciklizma, Nadam se da €ete ufestvovati
u javnaj raspravi koja e se odrZati sutra, 6.0ktobra, na kojoj ¢e se govoriti o izmjenama
Zakona o putevima, ukljutujuéi ¢lan 102. PredlaZem da posluate g. Tihomira Daki€a Iz
Centra za Fivotnu sredinu koji ée govoriti o ovim izmjenama.

Potrebno je da biciklistima i strunjacima koji ih predstavijaju, kao $to je g Dakié,
pruZite moguénost da vama, polititarima | kreatorima odluka, daju svoja strufna
misljenja koja su potrebna kako biste donosili dobre i ispravne odluke. Preporulujem
g.Daki¢a kao strulnjaka u oblasti biciklizma, sigurnosti biciklista, 1 zagovaranja
biciklizma. U pogledu obaveznog no3enja kacige, djelimo njegovo midljenje, kao i
udruZenja biciklista {z nade zemlje na prostoru cijele EU.

U prilogu se nalazi sluZbeno mi3ljenje Evropske federacije biciklista v obavezl noienja
kacige.

Blciklisti peneralno imaju dufi i zdraviji Zivot, ozbiljnije povrede glave su rijetke, a
argumenti u korist obaveznog noenja kacige su slabi. Glavni cllj propisa o nodenju
kacige nije da se pobolj3a sigurnost biciklista, veé da se biciklizam obeshrabri, umanji
njegova vaZnost za zdravlje, kao i druge prednosti.



Mnogo je razloga zadto se treba ulo?itl svaki napor za promicanje | podriavanje
biciklizma, kao npr:

e Porast biciklizma dobar je za zdravlje ljudi

e Povetan hiciklizam smanjuje CO2 u saobraéaju, najveéem proizvodalu CO2

e Povetan biciklizam smanjuje nive zagadenja zraka

e Poveéan biciklizam moZe smanjiti gufvu u sachracaju { uliniti gradove ljep3im
mjestom za Zivot

Biciklisti®ke kacige nisu dovoljno dobra zadtita, one ne mogu ne sprijetiti sudare.
Najbolji natin da se pojata sigurnost biciklista je da se biciklizam promovide, smanji
brzina motarnih vozila, i napravi odvojena biciklisticka infrastruktura tamo gdje je
povetan saobraaj motornih vozila. Zemlje koje su uvele ohavezu nodenja kaciga
(Australija, Novi Zeland, Kanada) nisu uspjele smanjiti utestalost povreda glave uprkos
ovom zakonu. U ovim zemljama se broj biciklista smanjio izmedu 20% 1 60%.

One zemlje | gradovi koje prednjate u broju biciklista {Danska, Nizozemska, Ferrara,
Sevilla, Padova, kao i mnoge druge} u tome su uspjele i bez pribjegavanja koridtenju
kaciga. Vjerujemo da fe to zbog toga 3to u tim gradovima ne postoji zakonska obaveza
ito je omogutilo poveanje bictklizma sa svim njegovim prednostima. Ovl primjer|
sviedote vetoj sigurnosti biciklizma na putevima s obzirom da se broj biciklista
povefao (sigurnost u broju biciklista).

ECF promite biciklizam i sigurnost na putevima, ali ne podrZava zakonsku obavezu
no%enja kacige, zbog toga 3to:

e 7Zakonska obaveza nofenja kacige obeshrabruje biciklizam, predstavljajufi ga na
taj natin kao opasnost, iako Je dokazano da je kilometar voZnje biciklom sigurnijl
od kilometra pjeSaenja

e Povrijedeni biciklisti su manje skloni povredama glave nego povrijedeni
pjesaci/vlasnici automobila

e Tipitna biciklistitka kaciga je dizajnirana tako da moZe sprijeliti manje udarce,
ali ne j udare motarnih vozila

o Dokazano je da fak i malo smanjenje broja biciklista (1-2%) moZe biti od velike
Etete za zdravlje ljudi, jer je gubitak zdravstvenih prednostt koje pruZa biciklizam
znatno veéi u poredeniju sa bilo kojim preventivnim mjerama za3tite koje pruZaju
kacige

e Studije pokazuju da zemlje koje podrzavaju biciklizam i imaju mnogo korisnika
mjese&ne biciklistike karte imaju "sigurnpost u broju biciklista” (3to je velt broj



biciklista - to je veéa sigurnost za svakog pojedmatnog biciklistu). Smanjenje
broja biciklista zbog obaveze kori3tenja kaciga moZe povelati i rizik od povreda
za preostale bicikliste.

Zbog svega navedenog, pozivamo Komisiju za saobraéaj i komunikacije u Bosni i
Herecgovini da prime k znanju informacije iz Centra za Zivotnu sredinu u vezi propisa o
kori¥tenju biciklistitkih kaciga. Ovo je i midljenje | drugith velikih evropskih
biciklistickih udrufenja. Pozivamo vas da razmotrite sve mjere za podriavanje
biciklizma i pru?anje sigurnije sredine za bicikliste, bez pribjegavanja neefikasnim
mjerama kao 3to su zakonske obaveze koridtenja kaciga. Mi, dakle, podrfavamo
predlotene izmjene Clana 102.

S podtovanjem,

Dr. Bernhard Ensink

Generalni sekretar Evropske federacije biciklista (ECF)



HODHA | HENOEOOVINA
PARLAMENTARNA $XUPATNIA BOSNE | RERCESOVINL

Ahmed Jalovicle S A Ra4 40

' Ciganuscions | Kiaufikaclona Radal Bro]
From: Mersitha <m imsirovic@bihamk.ba> dinjes omets 2 g | prives
Sent: 6. oktobar 2016 10:08 0t~ 192-1-) 33 ///]
To: Ahmed Jalovicic /
Subject: Potvrda ucesca, komentarl [ primjedbe na lzmjene | dopune ZOBS-a
Poltovani,

Potvrdujemeo prisustve na Javno| raspravl = predstavnicl BIHAMK-2 Edo Memi3evié | Mersiha Im3irovié. U
nastavku saljemo komentare 1 primjedbe na tekst Prijedloga zakona o lzmjenama | dopunama ZOBS-a:

Clan 22. stav (1).

Obraziofenfe .

Potrebno Je osigurati briu cirkuloclju Informecija o dogadajima na cest! {incidentnlm situccifoma), kako bl
motorlzovanim gradanima informacija bila dostupna na vrifeme u cilju nesmetanog odvijanja soobrodaja te
izbjegavanja rastoja/quivi.

Prifedlog izmJene ¢lon 22, stav [1)

U sluéaju prekida lli ugroiavanja saobralafa na javnof cesti zbog nanosa, odrona ili klizanfa terena ili drugih
uzroka, kao I v slucafu oStelenja kolovoza koja uveéof mjerl ugroXavafu sigurnost sacbradaf, nadleXna institucifa
koja upravlja cestama odmah po saznanju, na vocenof lokaclji, postavija privremenu saobraéafnu signalizacifu,
poduzima mjere za otklenfanfe smemi | uspostavifanje sigurnog saobraéaja, te o navedenom dogadalu obavijeltava
naclonalni auto moto klub/savez

Clan 33, stav (3)

Obrozlo¥enje

Prilikom vr3enja poslova ponioél na cestl, uposlenici (vozali/mehaniari) shidbe pomoél na cesti éesto koriste
moblinl telefon prilikom vprevljanja motornim vozilom, kako bt kontaktlrall pozivil centar It direkino klifenta koji
ima potrebu 2a uslugama pomoéi na cestl,

Prijedlog Izmjene &lan 33. stav {3)

Dodofe se I slulbe pomodi na cestl, Toko da stav 3) sada glost: Odredbe stava {1} ovog &lana kofe se odnose na druge
uredafe z0 komunikociju ne primenjufu se na vozale vozila policife, sudske policlje, volna vozila | vorila Gronine
policife Bosne | Hercegovine, hitne pomodi, vatrogasne sluibe I sluibe pomoéi na cestl, dok upravijoju vozilom
prilikom lzvr3avonjo posfove u vezl sa slutbenom dulnodtu, odnosno djelatnodcu, kao I vozale tokst prevoro u
obovljonfu stuibene dulnostl.”,

Clan 102. Stav (1)

Obrazlofenfe:

Vozall bicikla su izloZenl rlziku od pada pri najmanfem kontektu sa vozilom il drugom fizickom preprekom. U tom
slulaju najledle se poda tako da se udori glavem od asfalt.

Tokom pada vozol bicikla mole dobiti povrede glave odnosno mozga opasne po Fivot. Posebno fe to lzraleno kod
mladih vozalo bicikala, Jer su onl nestoblinlji t ranjivijl vozaéi u

saobradoju. Stoga prediafemo da se upotreba biciklisticke kacige semo djelimi¢no Izbacl Iz navedenog Eana:

Prijedlog lzmfene ¢lon 102, stov 1



Vozal mopeda, lakog motoctkla, motociklo, trictklo, lakog Letverocikla Il Letverocikla, kao | lica koja se prevoze tim
vozillma morofu nositi na glavl proplsanu I pravilno pritvriéenu

2aititnu kacigu 20 vrifeme voinje, Zaltitnu kaclgu 2a vrlfeme volnje na cestl, na glavl moraju nositl 1 vozall blciklo
mladi od 16 godina

Clan 102, Stav (S)

Obrazlolenfe:

U dosadainjem periodu nlje definisana problematlka prevora djece no mopedu, moteciklu, triclklu | fetverocikly, pa
208S ne 2obranjuje prevoz male dfece na pomenutim vozilima:

Prijediog Izmjene ¢lon 102, stav 5

(5) Difete mlade od 12 godina ne smije se prevozlt! na mopedu, motociklu, triciklu | Eetverociklu,

Clon 108. Stav (2)

Obrozlo¥en/e:

Osim mobilnog telefona postoje I drugl elektronski uredaji kofi se koriste I umenjuju palnju pfeSako prilikom kretanfa
kolovozom.

U ¢lonu 108, Iza stava (1) dodoje se novi stav {2} kofi glast:

«{2) Za vrijeme kretonfa kolovozom, pjedok ne smije da koristi mobiinl telefon I ostole elektronske uredoje koji mogu
da emituju audio I video sadria] (MP3, IPcd, tablet,...),

niti da imo slvialice v udima.”,

Srdatno,
Merstha Im3irovié



MATJTAMEHTAPHA CKYTIIITHIA PARLAMENTARNA SKUPSTINA
BOCHE I XEPHETOBHHE BOSNE 1 HERCEGOVINE

NPEACTABHHYKI 1OM PREDSTAVNICKI DOM/ZASTUPNICKI DOM

BOCHA U XEPUETOBITHA K’g‘: BOSNAITHERCEGOVINA
¢
‘1.

Komncija 3a caoBpahaj it koseyskanmje Komisija za saobracaj i komunikacije
Povjerenstvo za promet i veze

JAVNA RASPRAVA
o Prijedlogu zakona o izmjenama i dopunama Zakona
0 osnovama sigurnosti snobraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini
Parlamentarna skupitina BiH, Sarajevo, 6. oktobar 2016.

SPISAK UCESNIKA
{){;gni Ime i prezime Institucija - organizacija
L. Mom¢ilo Novakovic :’{ggsi::ij\;iz:k?: ggﬁ:j li’;-cl];]t;l:r:;ar‘:ieskupz‘ktine BiH
2| Lo | komile s ol
N R e s
o[ o | Ko o
5. Mensura Beganovié Predstavni¢ki dom Parlamentarne skup3tine BiH
6. Hazim Ran¢ié Predstavni¢ki dom Parlamentarne skup3tine BiH
7. Salko Sokolovié Predstavni¢ki dom Parlamentarne skupitine BiH
8. Martin Ragu? Dom naroda Parlamentarne skupitine BiH
9. Igor Peji¢ Ministarstvo komunikacija i prometa Bill
10. | Kojo Koprivica Ministarstvo komunikacija i prometa BiH
11. | Zoran Andrié Ministarstvo komunikacija i prometa BiH
12. | Alma Japalak Ministarstvo komunikacija i prometa BiH
13. | Miroslav Derié¢ Ministarstvo komunikacija i prometa BiH
14. | Edin Bedlija Ministarstvo komunikacija i prometa BiH
15. | Nata3a Kosti¢ Ministarstvo saobraéaja i veza RS
16. | Goran Smitran Muinistarstvo unutra$njih poslova RS
17. | Mira Bera Ministarstvo prosvjete i kulture RS
18. | Sanja Petrovié¢ Ministarstvo unutra3njih poslova Kantona Sarajevo
19. | Sabina Bukva Ministarstvo unutra¥njih poslova Kantona Sarajevo

Tpr BaX 1, 71000 Capajesa / Trg Bal{ 3, 71000 Sarajevo, Teaitel, 4387 (0)33 28 44 R1, daxc/fax. +387 (0133 22 68 41



Redni

Ime i prezime

Institucija - organizacija

broj
20, | Zeljko Klisara Ministarstvo unutrainjih poslova Kantona Sarajevo
. . Ministarstvo unutradnjih poslova
21| Adis Imamov:é Zenitko-dobojskog kantona
23 | Davor Vidovié anstarstvo unutradnjih poslova
Posavskog kantona
23 | Mato Mitkovié Mmlstarrstvo unutra$njih poslova
Posavskog kantona
24. | Damir Hadzi¢ Mlmstar?»tvo unutradnjih poslova
Tuzlanskog kantona
RN Ministarstvo unutra3njih poslova
25. | MrSic Enis Bosansko-podrinjskog kantona
26. Amel Debo Ministarstvo un.utraﬁn_] ih poslova
Bosansko-podrinjskog kantona
27. | Osman Lindov Fakultet za sacbracaj i komunikacije Sarajevo
28. | Zijad Sinanovié Vanjskotrgovinska komora BiH
29. | Haris Muratovié Privredna komora FBiH
30. | Andreja Softié Privredna komora FBiH
31. | Milija Radovi¢ Agencija za bezbjednost saobraéaja RS
32. | Adnan Alikadié Direkeija za puteve Kantona Sarajevo
. Udruzenje stanica tehni¢kog pregleda pri
33. | Jasmin Bijedi¢ Privrednoj komori FBiH
34. 1 Vedran Had3ié Udruz.en]e P_osr'edmka u osiguranju i flru§tava
za registraciju i prevod motornih vozila
35. | Milomir Durmi¢ UdruZenje osiguravajuéih drutava RS
36. | Risto Trivun UdruZenje osiguravajuéih druitava RS
37. | Brankica Gaco Udmienjtf c!rui‘)tava za leasing u Bosni i
Hercegovini
38. | Edina Cengi¢ Volksbank leasing BH d.o.0.
39. | Muhamed Barut Institut za privredni inZenjering Zenica
40. | Tihomir Dakié Centar za Zivotnu sredinu Banjaluka
41. | Vanja Junuzovié Centar za Zivotnu sredinu Banjaluka
42. | Dusko Mirjanié UdruZenje gradana ,,No problem*
43, | Akif Smailhodzié Diplomirani inZenjer saobradaja
44, | Edo Memisevi¢ Bosanskohercegovadki auto-moto klub BIHAMK




Redni

Ime i prezime

Institucija - organizacija

broj
45. | Mersiha Im3irovi¢ Bosanskohercegova&ki auto-moto klub BIHAMK
46. | Marin Vukoja Parlamentarna skupitina BiH
47. | Bojan Ninkovié Parlamentarna skupitina BiH
48. | Zihnet Muhié Parlamentarna skupitina BiH
49. | SnjeZana Zelenika Parlamentarna skupstina BiH
50. | Dubravko Brdar Parlamentarna skupitina BiH
51. | Sena Barjaktarevié Parlamentarna skup3tina Bill
52. ) Nihada Jele Parlamentarna skupitina BiH
53. | Nenad Pandurevié Parlamentarna skupitina BiH
54. | Dobrinka Savi¢ Parlamentarna skup3tina BiH
55. | Zoran Brki¢ Parlamentarna skupstina BiH




